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Remissvar fran Grona Bilister: Forslag till forordning om
kontrollbesiktningsfriagor; dndring om direktiv av
registreringsbevis; flygande inspektion (Besiktningspaket)

Inledning

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisation bistar vi gdrna med forslag till hur bilismens
miljopéverkan kraftfullt, skyndsamt och kostnadseffektivt kan minska. Vi har alltsedan vért
grundande haft detta som ett huvudfokus och har i atskilliga remissvar och flera egna skrifter
gett omfattande forslag inom detta omrade.

Vi har ett fokus ocksa pa befintlig fordonsflotta, som skiljer sig fran det ensidiga fokus pa
nybilsforsdljning som priaglar bade den allménna debatten och huvuddelen av politiken. Utifran
detta dr vi mycket positiva till att det nu kommit ett forslag till "Besiktningspaket” fran EU.

Remissforslaget

Europeiska Unionens Rads Tekniska Paket innehaller forslag inom tre omraden:

A Gemensamma besiktningsregler
A Utvidgade sékerhetsaspekter som i nuléget inte granskas
A Regler for flygande besiktning

Forslagen dr grundade pa att det finns for ménga fordon med tekniska defekter pa vdgarna;
uppemot var tionde fordon pa Europas viagar har ndgon sa allvarlig defekt att det skulle
underkénnas vid en teknisk inspektion. Dessutom finns det ménga tekniska defekter som
paverkar sikerheten negativt (huvudsakligen elektriska sékerhetskomponenter sdsom
lasningsfria bromsar och antisladd-/antispinnsystem) som inte kontrolleras vid de tekniska
inspektionerna enligt gillande regler.

EU beréknar att tekniska fel orsakar 6 % av alla trafikolyckor, vilket innebér 2 000 dodsfall och
mangdubbelt fler skadade varje ar. Tekniska defekter 6kar dven utslappen (t.ex. CO, HC, NO
och CO2) med i genomsnitt mellan 1,2 % och 5,7 % och upp till 20 génger for vissa fordon.
Utifran EU:s bedomning att fordonsbestandet i Europa 6kar med ndarmare 50% till ar 2050, till
307 miljoner bilar, forstarker behovet av att minska dessa olyckor.



Synpunkter

Forslaget har ett antal olika alternativ, inklusive delalternativ. Dessa har alla kvantifierats av
utredaren avseende antalet dodsfall per &r. Vi tror inte att dessa siffror ar sdrskilt tillforlitliga,
men delar bedomningen av den inbdrdes rankingen och prioriterar alternativ utifrdn hur mycket
antalet dodsolyckor och svart skadade i trafiken minskar.

For oss ar det sjdlvklart att 6kad trafiksdkerhet dr hogt prioriterat, och darfor godkédnner vi
ocksa en hog inblandning fran EU:s sida i medlemsstaternas trafiksékerhetsarbete, samt en
kombinerad metod av icke-bindande och bindande lagstiftning. Detta sérskilt som ett
bristfilligt arbete i andra medlemsstater ocksé drabbar Sverige, bade nér vi turistar utomlands
och nir andra EU-medborgare firdas med sina bilar 1 Sverige. Vi vill dock samtidigt betona att
det svenska trafiksdkerhetsarbetet inte ar sa ledande som ofta gors géllande; dels missar den
officiella statistiken tusentals olyckor som inte rapporteras, dels dkar olyckorna med oskyddade
trafikanter. Dartill ar vi skeptiska till att enbart doda i trafiken réknas; inte de méangfalt fler
doda och skadade av trafiken, dvs. de som drabbas av partiklar, buller, etc. An mindre brukar
de langsiktigt mycket allvarliga effekterna av trafikens klimatpaverkan finnas med ndr man
kvantifierar hur mnga som drabbas av trafiken. Dessa perspektiv bor genomsyra den framtida
politiken pa omradet. Likasd bor det klargoras att forslaget ar i linje med EU:s redan fattade
20-20-20-mal”; 20 % fornybar energi och 20 % energieffektivisering till &r 2020. Da
transportsektorn dr central for att na malen, bor det finnas med ocksa hér.

Utifrén detta &r vi positiva till att EU:s forslag ocksa handlar om att bilarnas utslépp ska minska
genom en 0kad teknisk kontroll, men vi bedémer att utredningen 6verdriver hur mycket detta
faktiskt paverkar bilarnas klimatpaverkan. I nigot fall verkar det finnas en ren
sammanblandning mellan koloxid (hilsopaverkande) och koldioxid (klimatpaverkande), t.ex.
”En stor del av den totala mangden utsldpp fran vagtransporter, sérskilt koldioxidutslapp,
orsakas av ett fatal fordon med déligt fungerande avgasreningssystem”. Sdsom manga vet, sa
renar inget befintligt avgassystem bort koldioxid.

Vi menar att forslaget i hogre grad borde ta in klimatfragan — att det inte sker kan bero pa den
ovan visade missuppfattningen — och foreslér att det t.ex. géller kontroll av motorolja (dér
felaktigt oljeval driver upp forbrukningen) och dicktryck. Ungefdr en tredjedel av alla bilar pa
vagarna har ett sd lagt dacktryck i minst ett av dicken att det ar direkt trafikfarligt, dartill 6kar
det alltsa briansleforbrukningen och klimatpaverkan. Det dr rimligt att nu begéra att detta
granskas 1 samband med besiktningen.

Vi ér positiva till att fordonsprovning obligatoriskt och som minimikrav 1 hela EU utvidgas till
tva- och trehjuliga motorfordon, litta slipvagnar med en vikt pa upp till 3,5 ton och traktorer
med en konstruktionshastighet som overstiger 40 km/h. Likasa ar vi positiva till att fordon med
lang korstracka kommer att provas varje ar pa samma sitt som taxibilar och ambulanser. Vi
forstar dock inte tanken med att "Fordon som tillhor forsvarsmakten, brandforsvaret,
civilskyddet eller riddningstjansten omfattas inte”. Det finns inget skal att tillata saimre
trafiksékerhet for dessa fordon, inte heller ser vi ndgon grund att detta ska skotas med parallella
mekanismer.

Vi delar ocksé forslaget om flygande besiktningar, dér registreringsbeviset dras in tills fordonet
har godkénts 1 en ny trafiksékerhetsprovning, men delar inte utredningens forslag att



“nyttofordon som taxibilar och ambulanser som redan genomgar trafiksékerhetsprovningar
varje ar behover inte kontrolleras lika ofta vid viagkontroller eftersom de star for de ldgsta
siffrorna nér det géller dodsolyckor”. Vi saknar statistik som sédkerstéller att sd ar fallet och
konstaterar att t.ex. taxi dr en del av kollektivtrafiken och t.ex. hanterar skolskjuts, sjukresor
och féardtjanst, och darfor tvirtom bor ha sérskild hoga krav om tét trafiksékerhetskontroll. Det
ar dock viktigt att detta utformas pa ett stt som inte i onddan forsvarar det samhéllsuppdrag
som dessa transporter utgor.

Utredningen foreslar att en viss procent av antalet registrerade nyttofordon kontrolleras varje
ar, som inte ska dverstiga antalet trafiksdkerhetsprovningar som redan genomfors 1 unionen. Vi
menar att ambitionsnivan bor séttas hogre och inte uttryckas som antal, da det skulle kunna
innebéra en successiv minskning av andelen fordon som besiktigas. Vi dr ocksa oroade for att
en procentsats innebér att ansvarig myndighet genomfor enkla besiktningar i de storsta stiderna
for att snabbt uppna kravet, och dirmed missar t.ex. glesbygd dér vi vet att den genomsnittliga
biléldern dr hogre, korstrackan langre och avstand till sjukvard vid en olycka ofta betydande.

Utredningen foreslar inte ndgon informationsinsats i samband med besiktningarna. Har
bedomer vi att det finns mycket ldrdomar att himta fran svensk bilprovningsverksamhet, dér
den formella besiktningen &dr en del, men den informella upplysningsverksamheten &r minst
lika viktig — ur ett klimatperspektiv langt viktigare. Vi uppmanar EU att vdva in detta,
atminstone som rekommendation.

Avslutande kommentar
Grona Bilister tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pa detta forslag och star till berdrda
parters fulla disposition for utveckling och férdjupning av ovanstaende forslag till fordndringar.
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