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Inledning

I denna rapport sammanfattar Gréna Mobilister den tillgdngliga hallbarhets-
relaterade informationen om de drivmedel som sdldes pa den svenska marknaden
ar 2021. Vi fokuserar pa drivmedlens klimatpaverkan och fornybara andel, samt pa
deras ravaror och dessa ravarors ursprungsldnder.

Fran och med hosten 2021 redovisas klimatpaverkan, fornybar andel och ravaror pa
en obligatorisk miljodeklaration pa pafyllnadsanordningen f6r drivmedlet [1].
Denna deklaration beskriver den givna leverantorens forsdljning av det aktuella
drivmedlet under hela féregaende ar. Detta gor det mojligt for
drivmedelsleverantorerna att konkurrera med hallbarhet pa ett rattvist sitt.
Energimyndigheten har tagit fram detaljerade foreskrifter kring miljo-
deklarationens utformning [2].

Enligt den ursprungliga forordningen [3] skulle dven ravarornas ursprungslander
deklareras vid pafyllnadsanordningen. Men EU-kommissionen invdnde mot detta,
och menade att en sddan ursprungsdeklaration skulle utgora ett indirekt
handelshinder [4]. Regeringen backade ett halvt steg; ursprungslanderna redovisas
nu endast pa leverantdrernas webbplatser.

Grona Mobilister utvarderade i januari 2022 genomférandet av miljodeklarationen
av drivimedel [5]. Med mycket enkla justeringar i regelverket skulle
miljodeklarationen bli mer heltackande, aktuell och lattillganglig. Enligt
drivmedelsforordningen aligger det Energimyndigheten att sjilva utvdrdera
systemet. Sa vitt Gréna Mobilister kinner till har myndigheten dnnu inte
genomfort nagon sadan utvardering. Den har inte heller aviserat nagra
forandringar i sina foreskrifter kring miljodeklarationen.

Denna rapport redovisar hallbarhetsrelaterade data om de drivmedel enskilda
leverantorer salde ar 2021, enligt deras egna miljodeklarationer. Rapporten
redovisar ocksa data som motsvarar nationella genomsnitt av alla svenska
drivmedelsleverantorers forsaljning ar 2021.

Det grundldggande syftet med denna rapport dr att underlatta jamforelser mellan
olika drivmedelstyper och drivmedelsleverantorer ur hallbarhetssynpunkt. Darmed
kan den utgora ett underlag vid val av drivimedel, drivmedelsleverantor och fordon.
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Kallor

Fakta om enskilda leverantorers driviedel har hamtats fran deras webbplatser, dar
den ska presenteras enligt regelverket f6r miljoinformation [1-2]. Kompletterande
uppgifter har i vissa fall erhallits fran representanter fér foretagen. Det géller bland
annat ravarubas och ursprung i deras drivmedelsproduktion, vilken inte direkt
omfattas av regelverket for miljdinformation, som enbart ror forsdljning i Sverige.

Den viktigaste kallan till de redovisade uppgifterna for nationella genomsnitt dar
Energimyndighetens publikation Drivmedel 2021 [6], som bygger pa
drivmedelsbolagens rapportering av férsdljningen ar 2021 enligt drivmedelslagen
(2011:319) och hallbarhetslagen (2010:598). Vi hanvisar till denna publikation for
fler detaljer, och for genomgang av regelverk och metodologi. Kompletterande
information har erhallits fran Energimyndigheten.

Nar det géller elens klimatpaverkan och ursprung anviander Gréna Mobilister
information fran Energimarknadsinspektionen [7]. Information om vatgas har
hamtats fran branschorganisationen Vitgas Sverige.
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Av de fossila drivmedel som saldes i Sverige ar 2021 har 48 procent okant
ursprung. Grona Mobilister uppmanar regeringen att verka for sparbarhet
och ursprungsmarkning som EU:s ordférandeland.

Nio procent av den raolja som importerades till Sverige ar 2021 kom fran
Ryssland, en uppgang fran fem procent ar 2020. Alla storre svenska
leverantérer uppger att de stangt dorren till rysk rdolja under ar 2022.

Andelen fossilfria drivimedel var 26 procent ar 2021, vilket dr den hogsta
siffran hittills. Den stegrande reduktionsplikten dr en starkt bidragande
orsak till toppnoteringen — som kommer att slas 2022.

El stod for 1,6 procent av drivmedlen i vagtrafiken dr 2021, en markant
uppgang fran 0,9 procent ar 2020. Med tanke pa elmotorns hégre
verkningsgrad jamfort med férbranningsmotorn innebar detta att narmare
fem procent av trafikarbetet utférdes med el ar 2021.

Klimatpaverkan hos ndstan alla typer av drivmedel var ldgre ar 2021 dn 2020.
Enda undantaget var ospecificerad el, sa kallad residualel. Nar fler aktivt
valjer fornybar el blir residualen samre.

Andelen av de biodrivmedel som anvandes i Sverige som tillverkats av
inhemska ravaror 6kade nagot fran laga 12 procent ar 2020 till 15 procent ar
2021. En hog andel sddana drivmedel bidrar till férsérjningstryggheten —
viktigt i orostider som denna. Hogst andel svenska ravaror fanns i biogas, 65
procent i genomsnitt.

Vid slutet av ar 2021 fanns produktionskapacitet i Sverige for biodrivmedel
som tdckte drygt 40 procent av den inhemska anvandningen samma &r.
Kapaciteten 6kade 20 procent jamfort med ar 2020, och 6kningstakten ser ut
att skjuta ytterligare fart de narmaste aren. Biodrivmedel tillverkade i
Sverige har oftast mycket goda klimatprestanda. Reduktionspliktens
utformning innebdr att efterfragan pa ett biodrivmedel blir hogre ju lagre
dess klimatpaverkan &r, vilket gynnar inhemsk produktion.

Andelen palmoljeprodukter (palmolja och PFAD) bland ravarorna till
fornybar diesel HVO sjonk fran tio procent ar 2020 till atta procent ar 2021.
Andelen sjunker dnnu mer i ar, eftersom palmolja och PFAD inte far
anvandas for att uppfylla reduktionsplikten fran den 1 januari 2022.

Den basta HV0100 ur klimatsynpunkt ar 2021 erbjéds av Circle K. Den
minskade klimatpaverkan med 82 procent jamfort med genomsnittlig diesel.

Den etanol E85 som hade bist klimatprestanda ar 2021 erbjods av OKQS8,
Preem och Tanka. Den som tankade E85 hos dessa leverantorer minskade sin
klimatpaverkan med 60 procent jamf6ért med om tanken fyllts med bensin.
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1 Nastan all fordonsgas i Sverige har mycket 1ag klimatpaverkan. Ar 2021
bestod den i genomsnitt av 98 procent fornybar biogas. Grona Mobilister
lyfter fram Borldnge Energi, Skovde Biogas och Smaldndska branslen, som
enbart anvander svenska fornybara ravaror. Tankade man hos dem ar 2021
minskade man klimatpaverkan med 93 — 95 procent jamfért med om man
tankat bensin.

f LeverantOrerna maste inte publicera miljoinformation om de drivmedel de
salde foregdende ar férran den 1 oktober, trots att de har data tillgéangliga i
bérjan av juni. Anda hade flera leverantorer inte uppdaterat sina
miljodeklarationer vid pump under andra halvan av november. De bryter
ddarmed mot lagen.

Kraftringens miljodeklaration av el. Foto: Grona Mobilister
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1 Klimatnytta av drivmedels byte

I detta avsnitt anges hur manga procent klimatpaverkan vid korning minskade om
man ar 2021 bytte fran genomsnittlig svensk bensin eller diesel till ett alternativt
drivmedel som till storsta delen dr fornybart. Notera att detta ar nationella
medelvarden, och att klimatnyttan kan skilja sig at mellan olika leverantorer. Se
avsnitt 6 for en jamforelse mellan drivmedelsbolagen.

For att berdkna klimatnyttan vid drivimedelsbyte anvdands den genomsnittliga
klimatpaverkan i livscykelperspektiv (well-to-wheels) hos alla ingaende
drivimedelskomponenter i respektive drivimedel. Se vidare avsnitt 2 nedan.

Klimatnytta i korthet — ottomotor ‘

I stdllet for svensk bensin MK1 z;:lggislzf:i:;n
Etanol E85 48
Biogas 90
Naturgas 22
Svensk fordonsgasmix 89

Siffrorna géller for en given bil som arsmedelvirde i Sverige ar 2021. Samma

verkningsgrad i motorn forutsatts oberoende av val av drivmedel.

Klimatnytta i korthet - dieselmotor ‘

I stillet for svensk diesel MKi1 Utslappsred.l.l ktion
(% CO,e/stracka)

HVO100 79

FAME100 59

Siffrorna giller for en given bil som arsmedelvirde i Sverige ar 2021. Samma

verkningsgrad i motorn forutsdtts oberoende av val av drivmedel.
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Endast en mindre andel bensinbilar (personbilar med Ottomotor) ar godkanda att
tankas med etanol E85. Bilar avsedda for fordonsgas eller etanol kan ocksa koras pa
bensin, med 6kad klimatpaverkan som f6ljd. Tyvarr dr inga laddhybrider eller
gasbilar godkinda for E85 direkt vid leverans fran fabrik, men efterkonverteringar
till E85 kan goras.

Allt fler tillverkare godkdnner att deras nyare dieselbilar kors pa HV0100. Inga
kommersiellt tillgangliga nya personbilar med dieselmotor dr idag godkanda for
FAME100, sa vitt Grona Mobilister kdnner till. Flera begagnade dieselbilar ar
daremot godkdanda for detta drivmedel.

Om samtliga bensin- och dieselbilar kdrdes pa ett alternativt drivmedel skulle
klimatpaverkan fran transportsektorn kunna minska radikalt. Utsldppen av
vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat med cirka fyra miljoner ton
koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kérde pa etanol E85. Detta
motsvarar ungefar en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgangen till hallbara biodrivmedel ar begransad,
och att produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 2021 importerades
85 procent av ravarorna till vara biodrivimedel. Med en vdxande global efterfragan
kan vi inte pa ett hallbart satt fortsatta att anvanda mer biodrivmedel i Sverige dn
vad vi sjdlva féormar producera. Enligt Pal Borjesson vid Lunds universitet skulle det
vara mojligt att ar 2030 pa ett hallbart satt tillverka ungefar en tredjedel av de
drivimedel vi anvdnder idag av svensk biomassa [8]. Detta visar att elektrifiering,
energieffektivisering och minskat bilkérande ocksa maste till for att vi ska uppna
en hallbar, klimatneutral transportsektor.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2022



cnguA
MOBILISTER 9

Las mer

Ar 2018 inférdes reduktionsplikten, som innebdr att klimatpaverkan frén bensin och
diesel gradvis ska minska till ar 2030 genom 6kande inblandning av fossilfria
drivmedelskomponenter, i praktiken biodrivmedel. Ju hogre reduktionsplikt, desto
mindre blir klimatnyttan av att 6verga till ett alternativt drivmedel. Sommaren 2021
beslutade riksdagen foljande reduktionsnivder, som motsvarar klimatnyttan av
genomsnittlig bensin respektive diesel ett givet ar jamfort med klimatpaverkan per
energienhet hos deras helt fossila motsvarigheter: 93,3 g CO2ekv/M] for bensin och 95,1 g
CO2ekv/M] for diesel (se Figur 1 nedan).

Ldgsta tillatna klimatnytta (%) jamfort med fossil motsvarighet
enligt reduktionsplikten

Ar Bensin Diesel
2021 6 26
2022 7,8 30,5
2023 10,1 35
2024 12,5 40
2025 15,5 45
2026 19 50
2027 22 54
2028 24 58
2029 26 62
2030 28 66

Biodrivmedel dr dnnu sa lange dyrare att tillverka dn fossila drivmedel. Darfor bidrar
hogre reduktionsplikt till hogre bensin- och dieselpriser. For att lindra effekterna av
stigande drivmedelspriser i samband med Rysslands invasion av Ukraina beslutade
riksdagen sommaren 2022 att stegringen av reduktionsplikten skulle pausas, sa att
reduktionsnivaerna for ar 2023 blir desamma som for ar 2022. Nivaerna for efterfoljande
ar paverkas inte, utan f6ljer ovanstaende tabell.

Regeringen aviserade dock hosten 2022 att den avser att sanka reduktionsnivaerna till
den ldgsta nivan som tillats av EU den 1 januari 2024, och att detta ska gdlla under resten
av mandatperioden. Det dr oklart vad som menas med detta. EU:s branslekvalitetsdirektiv
anger att klimatpaverkan per energienhet hos alla sdlda drivmedel skulle ha minskat med
sex procent ar 2020 jamfort med ar 2010. EU-parlamentet antog i september 2021 ett
forslag till nytt fornybartdirektiv. Dar anges att klimatpaverkan per energienhet hos alla
sdlda drivmedel ska ha minskat med 16 procent till ar 2030, enligt en stegrande kurva
som bestdams av de enskilda medlemsldanderna.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2022
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2 Drivmediens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxthusgaser i livscykel-
perspektiv (well-to-wheels), dar utslappen vid produktion, distribution och
forbranning raknas in. Vaxthusgaser som raknas in i underlaget dr koldioxid (CO,),
lustgas (N,O) och metan (CH,).

Metodologin for att berdkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och
anvands i de svenska drivimedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av
hela féregaende ars forsaljning. For biodrivmedel och deras komponenter har
bolagen mojlighet att berdkna klimatpaverkan for de specifika drivmedel de saljer.
For fossila drivmedelskomponenter anvands i stillet sa kallade normalvarden som
antas vara gemensamma for alla fossila drivimnedel som sdljs inom EU. Skalet till
denna begransning &r att det dnnu inte finns ndgot system for att spara ursprunget
hos alla enskilda partier fossila drivmedel.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2021
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Figur 1 Genomsnittlig klimatpaverkan dr 2021 hos komponenter i de drivmedel som anvdnds pd den svenska
marknaden. Detta dr sdledes inte klimatpdverkan frdn olika drivmedelsprodukter pd marknaden (se Figur 2).
Se faktaruta nedan for forklaring till begreppen och well-to-tank (WTT) och tank-to-wheels (TTW).
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Klimatpaverkan tank-to-wheels (TTW) ar de utslapp av fossil koldioxid som sker vid
forbranning av drivmedlet i fordonets motor. Klimatpaverkan TTW hos biodrivmedel
antas vara noll, eftersom dess kolinnehall énda skulle frigjorts som koldioxid vid
nedbrytningen av ravaran och samma mangd koldioxid binds i biomassa under nésta
vaxtcykel. Om forbranning av biodrivmedel leder till mer langsiktig minskning av
mangden kol bundet i biomassa eller mark bokférs motsvarande utsldpp i kategorin
LULUCF (markanvandningssektorn) i varje nations redovisning av sina territoriella
vaxthusgasutslapp. Klimatpaverkan well-to-tank (WTT) dr de utsldpp av fossil koldioxid,
lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet.
Klimatpaverkan well-to-wheels (WTW = WTT + TTW) ar de nettoutslapp av
klimatpdverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel.

Klimatpaverkan hos drivmedel ar 2021
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Figur 2 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) under 2021 hos de firdigblandade
drivmedelskvaliteter som erbjuds pd den svenska marknaden. Se faktaruta under Figur 1 for ytterligare
forklaringar. I stort sett all bensin och diesel som sdljs pd svenska mackar uppfyller miljoklass 1 (MK1). Se
brodtexten for férklaring av vdrdena for el och vdtgas.

Klimatpaverkan hos etanol E85 dr nagot hgre om vintern 4n om sommaren,
eftersom en hégre andel bensin blandas in om vintern for att forbattra
kallstartsegenskaperna. Klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett
medelvirde for hela ar 2021. Observera att detta varde ar lagre dn det som anges i
Energimyndighetens rapport Drivmedel 2021 [6]. Det vardet dr felaktigt eftersom
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det bygger pa ett misstag fran en leverantér som rapporterat en alltfér stor mangd
bensini sin E85.

Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sd kallad nordisk residualmix nar
vi inte gor ett aktivt val av ursprung hos den el vi képer av vart elhandelsbolag.
Klimatpaverkan hos denna residualmix ligger till grund fér den
ursprungsmarkning vi ser pa vara elrdkningar, och den redovisas varje ar pa
Energimarknadsinspektionens hemsida [7].

Nér vi i stéllet valjer att kopa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran férnybara
killor som vind- eller vattenkraft bedoms klimatpaverkan vara noll enligt den
berdkningsmetod som ligger till grund for Energimarknadsinspektionens
redovisning [9]. Hadr tas hdansyn till utslapp vid elproduktion och eldistribution,
men inte till utslapp i samband med uppforande av kraftverk och annan
infrastruktur. Anvands livscykelanalyser med vidare systemgranser tilldelas daven
fornybar el en viss 1ag klimatpaverkan.

EU-kommissionen har tilldelat Sverige en genomsnittlig klimatpaverkan 13,1 g
CO2ekv/M] hos den el vi anvander for att ladda elbilar [10]. Vardet motsvarar en
genomsnittlig klimatpaverkan hos den el som anvéandes i Sverige ar 2013. Det &r
denna klimatpaverkan som deklareras pa vissa laddstolpar och pa
drivinedelsbolagens hemsidor, enligt regelverket fo6r Miljoinformation om drivmedel
[11]. Detta varde tillampas dven for den el som anvands vid drivmedelstillverkning i
Sverige nar den sammanlagda klimatpaverkan WTW hos detta drivmedel ska
berdknas.

Om madngden elenergi som anvands for att ladda elbilar 6kar snabbt kan man
argumentera for att den under en 6vergangsperiod tvingar fram 6kad anvandning
av sa kallad marginalel av fossilt ursprung med hog klimatpaverkan. Sadan
marginalel fran kolkondenskraftverk har en klimatpaverkan pa cirka 1 kg
CO2ekv/kWh, motsvarande 278 g CO2ekv/M]J [12].

Anviandningen av vitgas som drivmedel &r dn sa lange valdigt liten i Sverige. Enligt
Vdtgas Sverige tillverkas all vatgas for fordonsbruk i Sverige genom elektrolys av
vatten dar miljomaérkt el anvands. Normalvardet for klimatpaverkan hos sadan
vatgas ar 9,1 g CO2ekv/M] enligt EU. Ett vanligt satt att tillverka vatgas i storre
skala ar att anvanda fossil naturgas som ravara. EU tilldelar sadan vitgas
klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som normalvéarde.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2022
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Las mer

Grona Mobilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som
biodrivmedel redan dr. Da kan den fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen
tillverkar och sdljer tilldelas individuella utsldppsvarden, i stdllet for de gemensamma
normalvarden for hela EU som anvdnds nu. Naringsutskottet uppmanande varen 2022
regeringen att verka for detta inom EU, och de flesta partier lovade fore riksdagsvalet i
september 2022 att ta tag i frdgan [13].

EU:s metod att berdkna klimatpaverkan WIW hos biodrivmedel dr genomténkt. Den tar
dock inte hansyn utsldpp kopplade till indirekta effekter pd markanvandningen, ILUC
(Indirect Land Use Change). Till exempel skulle ny efterfrdgan pa drivmedel tillverkade av
spannmal kunna leda till att skogsmark rojs for att skapa tillrackligt med dkermark for att
tacka behovet av spannmal till mat. Sddana effekter sker fraimst genom prismekanismen:
den nya efterfragan pa biodrivmedel hojer priset pa spannmal, vilket gor markr6jning och
nyodling mer 16nsamt, och ddrmed vanligare. Har dr det fraga om utslapp genom
forandrad markanvandning som sker ndgon annanstans dn dar biodrivmedlets ravaror
produceras. Det dr en generell effekt som inte gar att koppla till enskilda partier
biodrivmedel. Andd maste vi ibland ta hdnsyn till den. EU-kommissionen har angripit
problemet genom att identifiera rdvaror som dr forknippade med hog risk for ILUC. [14]
Det har man gjort genom att undersoka hur mycket odlingen av denna ravara pd senare
tid har expanderat in i omraden med hogt kolinnehall, som ursprunglig skog eller
vatmark. Endast palmolja bedomdes medfora hog risk for ILUC. Skalet ar den omfattande
regnskogsskovling och utdikning av vatmarker som skett i Sydostasien for att anldgga
oljepalmsplantager.

For att garantera att de biodrivmedel som anvands for att uppfylla reduktionsplikten
verkligen leder till minskad klimatpaverkan hos bensin och diesel tilldter férordning
(2018:195) om reduktionsplikten inte palmolja eller palmoljederivatet PFAD som ravaror
fran den 1 januari 2022. Undantag kan goras om ravarorna certifieras enligt villkor som
EU-kommissionen stdller upp. Det har diskuterats om PFAD ska innefattas i denna
begransning. Sedan 1 juli 2019 klassas PFAD inte langre som en rest vid
palmoljetillverkning utan som en primar produkt frdn oljepalmen. Darmed ska den enligt
regeringens proposition 2020/21:180 om reduktionsplikten jamstdllas med palmolja vad
gdller hog risk for ILUC. Energimyndigheten har bekraftat for Grona Mobilister att detta
innebar att varken palmolja eller PFAD kommer att tillatas inom reduktionspliktens ram
ar 2022.

For att ett tungt fordon ska fd anvandas for att uppfylla direktiv (EU) 2019/1161 om
fraimjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon far det inte koras pa
biodrivmedel som medfor hog risk for ILUC.
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3 Drivmedlens klimatpaverkan per kord stréacka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sager inte allt om deras
klimatpaverkan vid kérning, eftersom fordonets energieffektivitet beror pa
motorteknik och vilket drivmedel det dr avsett for. Till exempel dr
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer an tre ganger hogre dn hos en bil med
forbranningsmotor.

Klimatpaverkan beror ocksa pa korstilen. Genom att tillampa principerna for
sparsam korning ar det mojligt att sanka forbrukning och utslapp med 10 — 20
procent.

For att ge en Oversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stracka hos olika
drivmedel utgar vi fran VW Golf i 2020 ars modell. Denna bilmodell 4r den enda pa
den svenska marknaden som fram tills nyligen erbjudits i olika versioner for de
flesta typer av drivimedel. I tabellen nedan anges energieffektiviteten for den
snalaste versionen av VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmatt med EU:s nya
testcykel WLTP.

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 2020

Typ av drivlina Lagst energiforbrukning (MJ/km)
Bensin 1,62
Diesel 1,50
Fordonsgas 2,00
El 0,57

I Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stricka i VW Golf som blir
resultatet. Observera att vi for jamférelsens skull visar klimatpaverkan om vi kor
Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME trots att VW inte godkanner detta, och att
vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa etanol E85 trots att inte
heller detta godkanns av VW. Verkningsgraden i en given drivlina antas vara
densamma oberoende av dessa drivmedelsval.
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Klimatpaverkan vid kérning av VW Golf av 2020 ars modell
beroende péa drivmedelsval
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Figur 3 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av den sndlaste modellvarianten
av VW Golf av 2020 drs modell pd firdigblandade drivmedelskvaliteter som erbjods pd den svenska
marknaden dr 2021. Se faktaruta under Figur 1 for ytterligare forklaringar.

For vatgasbilar uppskattar Grona Mobilister en typisk energieffektivitet till 1,07
MJ/km, vilket motsvarar ett genomsnitt f6r de tvd modellerna pa den svenska
marknaden, Hyundai Nexo och Toyota Mirai. Det ger klimatpaverkan 10 g
CO2ekv/km da fornybar vatgas anvands enligt Figur 2.

Las mer

Tillgangligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig at. Etanol E85 gick vid
utgdngen av dr 2021 att tanka pd 1 666 mackar 6ppna for allmanheten, fordonsgas pa 207
mackar och fornybar diesel HVO100 pa 578 mackar, enligt en granskning av Miljéfordon
Sverige och Grona Mobilister [15]. Det gick dd att ladda sin elbil pd drygt 2 600 publika
laddstationer, varav cirka 550 erbjod snabbladdning. Vatgas gick att tanka pad 4 stationer.

Under ar 2022 har antalet laddstationer fortsatt att 6ka till drygt 3 000 i oktober, enligt
branschorganisationen Power Circle. Darmed finns det nu fler laddstationer i Sverige dan
bensinmackar. De senare var dr 2021 cirka 2 700 till antalet, enligt branschorganisationen
Drivkraft Sverige.
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4 Drivmedelsméngder och fornybar a andel ar
Mangderna redovisas dels som fardigblandade drivmedel, dels som drivmedlens
bestandsdelar. Det gor det mojligt att skilja pa fossila och fornybara komponenter.

Mangder drivmedelskomponenter ar 2021
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Figur 5 Energimdngder drivmedelskomponenter i drivmedel som sdldes pd den svenska marknaden dr 2021.
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Figur 6 Energimdngder fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska marknaden dr 2021.
Siffran for el gdller vdgtrafiken; i bantrafiken férbrukades 2,56 TWh el dr 2021.
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Genom att summera energimangderna fossila och fornybara
drivmedelskomponenter far vi en genomsnittlig fornybar andel i vara drivmedel ar
2021 pa 25,9 energiprocent [16]. Har ar el som anvants som drivmedel i vagtrafiken
enligt Figur 6 medraknad.

Den angivna mangden el som férbrukats i vagtrafiken dr hamtad fran
Energimyndighetens statistikprodukt Transportsektorns energianvindning, och
bygger pa modellberdkningar [17].

Ar 2021 stod el fér cirka 1,6 procent av drivmedelsenergin i vigtrafiken, en markant
uppgang fran 0,9 procent ar 2020. Med tanke pa elmotorns hogre verkningsgrad
jamfort med forbranningsmotorn bor narmare fem procent av trafikarbetet ha
skett med eldrift ar 2021.

Fornybar andel i drivmedel ar 2021
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Figur 7 Andel férnybar energi i de fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska
marknaden dr 2021. Den icke-férnybara delen av den svenska elanvéindningen dr 2021 bestod till 30,8
procent av kdrnkraft och 1,68 procent av fossil kraft.

Ofta anges den férnybara andelen i volymprocent snarare 4n i energiprocent. Ar
2021 hade genomsnittlig bensin MK1 en inblandning pa 6,7 volymprocent etanol
och 1,0 volymprocent biobensin. En genomsnittlig diesel MK1 hade en inblandning
pa 22,1 volymprocent HVO och 4,7 volymprocent FAME. Den férnybara andelen i
E85 var 76,5 volymprocent raknat pa drsbasis.
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5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Fossila drivmedel

Den fossila bensin och diesel som sdljs i Sverige tillverkas till dominerande del av
konventionell rdolja. Ar 2021 anvindes ocksa 0,38 TWh diesel tillverkad av
kondenserad naturgas. Naturgas som ravara ger ungefdar samma klimatpaverkan
hos drivmedlen som om rdolja hade anvénts.

Ar 2019 och 2020 rapporterade St1 respektive Preem att de anvint olja som
utvunnits genom fracking i USA som ravara till de bensin och diesel de raffinerade.
Klimatpaverkan fran sadan frackad olja inte ar signifikant hogre dn fran annan
raolja, men medfor lokala miljé- och halsoproblem vid utvinningen.

Grona Mobilister saknar information om Preem och St1 fortsatter att importera
frackad olja fran USA. Deras rapportering av denna olja ar 2019 och 2020 byggde pa
ett missforstand. Frackad olja kallas ibland skifferolja. Detta forvaxlades med
oljeskiffer, som ar en egen ravarukategori som ska rapporteras till
Energimyndigheten separat fran konventionell raolja. Frackad olja eller skifferolja
rdknas ddremot som konventionell rdolja, och kan ddrmed doljas i rapporteringen.
Se vidare avsnitt 7.

Det saknas system for att spara alla fossila ravaror till deras killa, eller ens till
deras ursprungsldander [13]. Darfor vet de drivmedelsleverantorer som koper in
fardiga drivmedel inte alltid varifran de fossila ravarorna kommer till den bensin
och diesel de séljer. Darfor blir ocksa leverantorernas rapportering till
Energimyndigheten av ursprunget till vara fossila drivmedel bristfillig. Ar 2021
saknades uppgifter om ursprunget hos 48 procent av de rapporterade fossila
drivimedelskomponenterna.

Energimyndigheten offentliggér inte den bristfdlliga statistiken kring det
inrapporterade geografiska ursprunget, utan valjer att i stdllet redovisa ursprunget
hos den sammanlagda rdoljeimporten till Sverige. Denna import speglar enligt
Energimyndigheten importen av raolja for raffinering till drivmedel ganska val,
trots att en del importerad raolja anvands till andra andamal. Fordelningen av
ursprungsldnderna hos denna samlade raoljeimport visas i cirkeldiagrammet
nedan. Dessa uppgifter hamtas in for att uppfylla internationella
rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen.

Enligt uppgift till Gréna Mobilister kommer dieseln tillverkad av kondenserad
naturgas fran Shells anldggning i Sydafrika.

Pa grund av bristen pa sparbarhet gar det inte att utesluta att okonventionella
ravaror som oljeskiffer eller tjirsand i nagon man anvants som ravaror till fossil
bensin och diesel som importerats till Sverige som fardigraffinerad produkt.
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Importen av raolja fran Ryssland steg patagligt under 2000-talets férsta
decennium, och stod ar 2011 for hela 51 procent av Sveriges raoljeimport. Sedan
dess har Rysslands betydelse som importland minskat. Ar 2021 kom 9 procent av
importen darifran, en liten uppgang fran 5 procent ar 2020.

Raoljeimporten fran Norge har haft en omvand utveckling. Dess andel nadde ett
minimum pa 20 procent ar 2011, vinde upp till 41 procent ar 2019, for att 6ka
kraftigt till hela 73 procent ar 2020 och 2021. Den 6kande importen fran Norge har
troligen mojliggjorts av 6ppnandet av det nya oljeféltet Johan Sverdrup ar 2019,
vilket lett till 6kande oljeutvinning i Norge.

Bland ”6vriga” ursprungslénder for raolja i cirkeldiagrammet ovan marks bland
annat Danmark.

Den storsta delen av den fossila naturgas (CNG) som anvands i Sverige importeras
vanligtvis fran det danska gasfiltet Tyra i Nordsjon via det vastsvenska
naturgasnatet. Fran hosten 2019 till atminstone vintern 2023/2024 renoveras
anldggningarna vid Tyra. Sverige var dirmed beroende av gasimport fran Europa ar
2021. Det europeiska gasnatet forsorjs delvis med gas fran Ryssland. I oktober 2022
invigdes Baltic Pipe, som transporterar naturgas fran Norge till Polen. Denna
pipeline ansluts till det vastsvenska gasnatet. Fran och med hosten 2022 férsorjs
Sverige darmed delvis med naturgas fran Norge.

Flytande, kyld naturgas anvands som drivmedel (LNG) i tung trafik. Den stod for
ungefar tva tredjedelar av den naturgas som anvandes som drivmedel i Sverige ar
2021. Av denna LNG kom cirka 30 procent med fartyg fran Ryssland vid
krigsutbrottet i februari 2022, enligt uppgift fran Energimyndigheten.
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Tack vare kravet att svenska leverantorer ska erbjuda miljdinformation om sina
drivmedel [11] kan Gréna Mobilister ge en nagot mer detaljerad bild av de fossila
drivimedlens ursprung i avsnitt 6 och 7, trots den begransning avsaknaden av
sparbarhet medfor [13). Lds mer i avsnitt 6 om de fossila ravarorna och
ursprungslanderna till den bensin och diesel enskilda leverantorer sdljer till
svenska konsumenter. Lds mer i avsnitt 7 om ravarubas och ursprungsldander hos

storre drivmedelsproducenter.

Biodrivmedel

Av alla biodrivmmedel som anvandes i Sverige tillverkades 15 procent av svenska
ravaror ar 2021 [16]. Denna andel har 6kat nagot fran mycket 1aga 11 — 12 procent
aren 2016 — 2020. Ar 2021 anvindes 3,2 TWh svenska ravaror i den svenska
férsiljningen, en uppgang fran 2,4 TWh ar 2020. Okningen av andel och mingd
svensk ravara kan sittas i samband med de skarpningar i reduktionsplikten som
beskrivs i avsnitt 1. Vid slutet av ar 2021 fanns produktionskapacitet i Sverige for
9,2 TWh biodrivmedel, motsvarande drygt 40 procent av den inhemska
anvindningen samma ar [18]. Ar 2020 var kapaciteten 7,6 TWh.

Andelen ravara som utgjordes av rester eller avfall var 68 procent ar 2021 [16]. Det
ar en aterhdmtning fran motsvarande andel 54 procent 2019, men ldgre dn
toppnoteringen 72 procent ar 2018. Nedgangen i andelen rester och avfall ar 2019
kan till stor del férklaras med att Klassificeringen av ravaran PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) dandrades den 1 juli 2019 fran rest till samprodukt vid raffinering av
palmolja. Utslaget av denna nya klassificering blev stort, eftersom hela 23 procent
av ravarorna till alla de biodrivmedel som anvandes i Sverige 2019 utgjordes av
PFAD. Ar 2020 hade andra ravaror som slakteriavfall hunnit ersitta nistan all
PFAD, sa att andelen rester och avfall ater steg.
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I cirkeldiagrammen nedan visas ravaror och ursprungslander hos olika
biodrivmedelkomponenter som anvandes i Sverige ar 2021. Av den etanol som
anvandes i Sverige detta ar tillverkades knappt 0,2 procent av rester eller avfall.
Med andra ord stod odlade grodor for 6ver 99,8 procent av ravarorna. Cirka 25
procent av etanolen tillverkades av svenska ravaror.

Av den biobensin som anvéndes i Sverige ar 2021 tillverkades 23 procent av rester
eller avfall. Knappt 4 procent av denna biobensin tillverkades av svenska ravaror.
Grona Mobilister har inte fatt information fran Energimyndigheten om enskilda
ravaror och ursprungslander till den biobensin som saldes i Sverige ar 2021.
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Av den FAME som anvandes i Sverige ar 2021 tillverkades cirka tio procent av rester
eller avfall, och knappt 4 procent tillverkades av svenska ravaror.
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Av den HVO som anvandes i Sverige ar 2021 tillverkades 82 procent av rester eller
avfall, en tydlig uppgang fran motsvarande andel 70 procent ar 2019, men en bit
fran toppnoteringen 96 procent ar 2018. Minskningen ar 2019 berodde framst pa
att PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) aren 2018 och 2019 var den viktigaste ravaran,
samtidigt som PFAD blev av med sin klassificering som restprodukt den 1 juli 2019.
Ar 2020 och 2021 har slakteriavfall och andra animaliska fetter ersatt lejonparten
av den PFAD som tidigare anvandes. Knappt 11 procent av var HVO tillverkades av

svenska ravaror ar 2021.

Palmoljeprodukter (palmolja och PFAD) utgjorde tillsammans 8 procent av
ravarorna till den HVO som sdldes i Sverige ar 2021. Detta dr en stor nedgang fran

deras ravaruandel pa 44 procent ar 2019.
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Av den biogas som anvandes i Sverige ar 2021 tillverkades 99,7 procent av rester
eller avfall, och 65 procent tillverkades av svenska ravaror.

Elektricitet

Elmarknaden i Norden ar vél integrerad med stor elhandel mellan de nordiska
landerna, medan handeln med andra grannldnder ar nagot mindre. Sverige har
darfor valt att utga fran den nordiska mixen av kraftslag snarare dn den svenska
nar ursprunget till den hushallsel vi anvdnder ska redovisas.

Som konsument kan man gora ett aktivt val och k6pa miljomarkt el. Den har da
ursprungsgarantier som oftast innebadr att elen kommer fornybara kdllor som
vatten- eller vindkraft. Aven en viss mangd el fran kiarnkraft siljs med
ursprungsgarantier.

Nér den el som salts med ursprungsgarantier rdknats bort aterstar den sa kallade
nordiska residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man far ndr man
som konsument inte gér nagot aktivt val.

Den sa kallade supplier mixen ger i stéllet en 6vergripande bild av den el som erbjuds
nordiska konsumenter. I denna mix ingar bade den el som saljs som miljomarkt och
all annan el som siljs pa den nordiska marknaden. Observera dock att denna mix
inte motsvarar nagot mojligt val for en nordisk elkonsument.

Cirkeldiagrammen nedan visar situationen pa elmarknaden som ett genomsnitt for
ar 2021 [7].

El, nordisk residualmix El, nordisk supplier mix
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Det kan vara av intresse att géra motsvarande analys enbart for den el som erbjuds
slutkonsumenter av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier
mix. Raknar vi bort den el som sdljs i Sverige med ursprungsgarantier far vi den
svenska residualmixen. Nedan ser vi situationen pa den svenska elmarknaden som
ett genomsnitt for ar 2021 [7].

Det ar vart att notera att den fornybara andelen i den svenska residualmixen ar noll
procent. Det innebar att efterfragan pa fornybar el med ursprungsgarantier ar sa
stor i Sverige att det inte blir nagon sadan el kvar till dem som inte gér nagot aktivt
val. Om efterfragan pa garanterat fornybar el 6kar ytterligare kan det krdva mer
fornybar produktion. Da skulle aktiva miljoval fran elhandelsbolag och deras
kunder styra produktionen, vilket ar det yttersta syftet med sadana val.

El, svensk residualmix El, svensk supplier mix
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Karnkraft
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84%

Den betydande elhandeln med vara grannldnder innebér att den el som erbjuds av
svenska elhandelsbolag inte nédvandigtvis dr densammma som den el som faktiskt
produceras i Sverige. Ar 2021 sammanféll dock férdelningen mellan fornybart,
karnkraft och fossilt i svensk supplier mix med den svenska produktionsmixen, pa
en procentenhet nir. Ar 2021 hade Sverige en betydande nettoexport av el pa 16
procent av den totala produktionen [19].

Det varde pa elens klimatpaverkan som redovisas pa vissa laddstolpar enligt
reglerna fér miljoinformation om drivmedel [3] motsvarar svensk supplier mix ar
2013, sdsom EU-kommissionen faststillt denna [10].
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Las mer

Grona Mobilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som
biodrivmedel redan dr. Da kan den fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen
tillverkar och sdljer tilldelas individuella utslappsvarden, i stdllet for de gemensamma
normalvarden for hela EU som anvands nu. Naringsutskottet uppmanande varen 2022
regeringen att verka for detta inom EU, och de flesta partier lovade fore riksdagsvalet i
september 2022 att ta tag i frdgan [13].

Enligt EU:s uppdaterade fornybartdirektiv (EU) 2018/2001 ska inte bara de fornybara
ravarornas ursprung rapporteras till Energimyndigheten av drivmedelsleverantérerna,
utan ocksa hela foradlings- och distributionskedjan. Varje drivmedelsbolag i EU ska
dessutom redovisa sina biodrivmedels ursprung fér konsumenterna. Detta krav pa
konsumentinformation har nu implementerats i Sverige genom férordning (2011:1088)
och Energimyndighetens foreskrift STEMFS 2021:7, som sdger att varje
rapporteringsskyldigt drivmedelsbolag ska redovisa ravarukategorier och
ursprungslander hos alla sina biodrivmedel pd sina webbplatser. Kraven pa sadan
konsumentinformation galler fran den 1 juni 2023.

EU:s krav pd konsumentinformation om férnybara drivmedel 6verlappar det svenska
kravet pa miljoinformation om drivmedel [1-2]. De redovisade uppgifterna bygger pa
samma dataunderlag om drivmedlen ett givet ar, vilket rapporteras av drivmedelsbolagen
till Energimyndigheten senast den 1 april paféljande ar. Vart att notera ar att
informationen om drivmedlen det givna dret enligt implementeringen av EU:s
fornybartdirektiv ska vara konsumenterna tillhanda senast 1 juni ndsta dr, medan den
overlappande informationen enligt det svenska systemet kring miljoinformation inte
behover offentliggoras forran den 1 oktober. Det finns ingen grund f6r denna skillnad i
tidpunkt: kravet pa miljéinformation om féregaende ars drivmedel maste tidigarelaggas
for att vi konsumenter ska fa sa aktuell information som mojligt.
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6 Drivmedel fran enskilda | everantorer

I detta avsnitt redovisas klimatpaverkan, férnybar andel, ravaror och
ursprungsldnder till drivmedel som enskilda leverantorer salde pa den svenska
marknaden ar 2021. Leverantorerna dr sedan den 1 oktober 2021 dlagda att redovisa
dessa uppgifter, enligt Energimyndighetens foreskrifter om miljoinformation om
drivmedel [1-2].

Var redovisning dr en sammanfattning av de uppgifter leverantérerna publicerar pa
sina webbplatser. Vi redogor endast for miljdinformation som foljer
Energimyndighetens riktlinjer, for att gora jamforelser sa rattvisa som mojligt.

For att tolka tabellerna nedan ar det viktigt att kanna till att alla
drivmedelsprodukter under rubrikerna ”Bensin” och ”Diesel” omfattas av
reduktionsplikten. Den innebar att varje leverantor maste minska klimatpaverkan
fran all bensin de sdljer enligt en forutbestamd kurva, och fran all diesel enligt en
annan, brantare kurva (se faktaruta i avsnitt 1). De astadkommer denna minskande
klimatpaverkan genom att blanda in biodrivimedel.

Eftersom biodrivmedel ar dyrare an fossila drivmedel och de biodrivmmedel som
blandas in i bensin och diesel beskattas pa samma satt som fossila drivmedel vill
leverantorerna oftast inte blanda in mer biodrivmedel an vad plikten kraver. Det
innebadr att om en kund valjer en bensin- eller dieselprodukt med hogre klimatnytta
och hogre fornybar andel, riskerar detta att balanseras genom forsdljning av en
produkt med ldgre fornybar andel till en kund som inte gor ett aktivt val.

For att som konsument vara saker pa att bidra till en stérre klimatnytta genom att
aktivt vdlja drivimedel ar det darmed viktigt att vdlja alternativa drivinedel som inte
omfattas av reduktionsplikten (exempelvis E85, HVO100 eller fordonsgas).

Den konsument som inte kan eller vill vilja ett sadant alternativt drivinedel kan
bidra till att forbattra hallbarheten hos bensin och diesel genom att vilja en
produkt som innehaller hallbara ravaror fran lander som respekterar manskliga
rattigheter, och som minimerar miljépaverkan vid ravaruutvinningen.
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Las mer

Regelverket kring miljéinformation om drivmedel bor fortydligas och forbattras. I Grona
Bilisters utvdrdering listas latt genomforbara forslag som skulle gora informationen mer
heltdckande, aktuell och konsumentvanlig [5]. Tidsfristen ar mycket generos fran den
tidpunkt i borjan av juni da leverantorerna har tillgang till godkanda data for foregdende
ar, till den 1 oktober da dessa data ska finnas pda webb och pump. Trots detta bryter flera
storre drivimedelsleverantorer mot lagen genom att annu under andra halvan av
november 2022 inte ha uppdaterat miljodeklarationerna vid pump med data gdllande
2021, eller har gjort det ofullstandigt.

Flera lander visar intresse for den svenska miljéinformationen om drivmedel. EU-
parlamentet antog den 14 september 2022 ett forslag om ursprungsdeklaration av
biodrivmedel pa alla drivmedelsstationer i EU, inom ramen for ett nytt férnybartdirektiv.
De nya formuleringarna jamfort med det befintliga fornybartdirektivet (2018/2001/EU,
Artikel 30, stycke 3) dr fetade i det antagna forslaget nedan:

Information about the geographic origin and feedstock type of biofuels, bioliquids and biomass
fuels per fuel supplier shall be made available to consumers in an up to date, easily accessible,
and user-friendly manner on the websites of operators, suppliers and the relevant competent
authorities as well as at refuelling stations and shall be updated on an annual basis.

Grona Mobilister foresprakar att en motsvarande ursprungsdeklaration ska inforas dven
for fossila drivmedel i hela EU [13].
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Leverantor — ar

Circle K/Ingo — 2021

OKQ8/Tanka — 2021

Preem — 2021

Produktnamn miles 95 (Circle K) GoEasy Bensin Evolution Bensin
Klimatpaverkan

(g CO2¢e/MJ)

Fornybar energiandel (%) | 5,5 6,0 5,8

Fornybara ravaror — Majs - 3,9 Majs — 4,4 Vete — 3,2
energiandel (%) Ukraina, Frankrike, Ukraina, USA, Tyskland, Sverige, Storbritannien
Ursprungsldnder i fallande | Rumdnien, m.fl. m.fl.

betydelse

Vete — 0,6
Sverige

Animaliska fetter — 1,2
Frankrike, Tyskland, Polen,

m.fl.

Animaliska fetter — 0,8
Holland, Tyskland, Belgien,

m.fl.

Animaliska fetter — 0,8
Tyskland, Belgien, Irland,

m.fl.

Vete — 0,2
Sverige, Tyskland, Belgien

Ratallolja — 0,7
Sverige, USA, FInland

Sockerbetor, sockerrdr,
ragvete, korn — 0,2
Peru, Tyskland, Sverige

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Mer information

Circle K - miljéinfo
Ingo - milj6info

Ratallolja, sockerror — 0,2
Finland, USA, Sverige,
Brasilien

OKQ8 — miljéinfo
Tanka - miljéinfo

Ragvete, korn, rag — 1,1
Sverige

Preem - milj6info

Leverantor — ar

Qstar/Bilisten — 2021

St1/Shell — 2021

Produktnamn Bensin 95 oktan Blyfri 95
Klimatpaverkan

(g CO2¢/MJ)

Fornybar energiandel (%) | 5,5 7,3

Fornybara ravaror — Vete — 2,2 Sockerror — 4,2
energiandel (%) Sverige Peru, Guatemala

Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Sockerrér — 1,3
Peru, Guatemala

Palmolja — 1,2
Indonesien, Malaysia

Majs — 0,5 Animaliska fetter — 0,8
Slovakien, Ukraina, Ungern, | Australien, Italien,
Spanien Storbritannien, Uruguay
Korn — 0,5 Sockerbetor — 0,5
Sverige Tyskland

Palmolja, sockerbetor,
animaliska fetter,
ratallolja — 1,0
Indonesien, Tyskland,
Australien, m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Mer information

Qstar - miljéinfo

Majs, vete, bagass, m.m.
- 0,6

Ukraina, Sverige, Ungern,
m.fL

St1 - milj6éinfo
Shell - milj6info
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https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://www.tanka.se/files/Tanka_Miljoinformation_20220701.68fab7c.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.shell.se/bensinstationer/shells-drivmedel/ursprungsinformation.html














































