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PM: Miljédekiaration av bilar - sammanfattning av
och synpunkter pd Energimyndighetens forslag

Den 3 juni 2022 presenterade Energimyndigheten sitt forslag till
miljodeklaration av litta fordon. Grona Mobilister har i flera ar patalat
behovet av god miljorelaterad konsumentupplysning om bilar. Har ger vi
synpunkter pa Energimyndighetens forslag® och uppmuntrar regeringen att
ta itu med fragan.
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Inlednin

En miljédeklaration av det slag som Energimyndigheten foreslar bryter ny
mark: den skulle bli den férsta fordonsmarkning i varlden som redovisar
utslapp fran bilens hela livscykel. Chansen ar stor att en sadan
miljodeklaration sprids till fler 1ander, och den kan ocksa inspirera EU till ett
nytt fordonsmarkningsdirektiv. Den kan dessutom bidra till att skynda pa
processen inom EU att standardisera livscykelanalys av fordon.

Liberalerna féresprakar just en sadan miljodeklaration av fordon i sin
klimatmotion 2021/22:4199, och inget parti i regeringsunderlaget motsatte
sig forslaget enligt Grona Mobilisters valenkat. Kristdemokraterna uttryckte
stod for idén redan ar 2019. Regeringen har dock dnnu inte tagit stallning till
hur den ska ga vidare med fragan, enligt uppgift till Grona Mobilister.

! Energimyndigheten, nyhet 3 juni 2022: Férslag till ny mérkning ska underlditta nybilsképare att géra hdllbart val.
https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/forslag-till-ny-markning-ska-underlatta-nybilskopare-
att-gora-hallbart-val/
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Vi ser fram emot att Energimyndighetens forslag skickas ut pa remiss, sa att

vi far mojlighet att skriva ett formellt remissvar. De synpunkter som
presenteras har ska ses som en forovning.

Sammanfattningsvis ar Energimyndighetens forslag ambitiost och bra.
Deklarationen av klimatpaverkan vid kdrning kraver dock ytterligare
eftertanke. Bransleférbrukningen hos en laddhybrid da elen ar slut bor
redovisas, liksom alla bilmodellers férbrukning vid verklig kdrning. Sadana
data ska snart borja samlas in vid besiktningen. Fordonets rackvidd pa alla
drivmedel det dr godkant fér bor ocksa visas pa miljédeklarationen.

Sist men inte minst bor tillverkare som anvander fossilfri el vid produktion
av bilar eller elbilsbatterier fa tillgodorakna sig detta nar klimatpaverkan vid
biltillverkning och skrotning beraknas. Detsamma galler de tillverkare som
anvander fossilfritt stal. Ett alternativ ar att visa sddana insatser som en
stampel eller markning pa miljodeklarationen.

Mojligheten att 1ata sddana insatser komma till uttryck i miljodeklarationen
okar mojligheten att ta ut ett nagot hogre pris, ungefar som det gar att ta ut
ett hogre pris pa ekologisk mat tack vare kravmarkningen.

I den forra klimathandlingsplanen enligt klimatlagen utlovades en analys av
miljodeklaration av bilar. Nu ar analysen utford. Lat den nya
klimathandlingsplan som ska fardigstallas ar 2023 innehalla ett 16fte att
inféra sddan miljodeklaration under mandatperioden.

Bakgrund

Redan ar 1958 tradde Automobile Information Disclosure Act i kraft i USA.
Lagen krdvde att alla nya bilar skulle bara ett klistermarke pa rutan med
officiell information om bilen. Klistermarkena kom att kallas Monroney
stickers efter lagens upphovsman, senator Mike Monroney.

Numera innehdller de uppgifter om energiférbrukning och miljopaverkan.

Ar1999 antog EU sitt sa kallade fordonsmarkningsdirektiv 1999/94/EG.
Riktlinjerna ar ganska vaga, vilket medfért att ambitionsnivan skiljer sig
mycket at mellan olika medlemsldnder. En utvardering av EU-
kommissionen dr 2016 visade att efterlevnaden av direktivets riktlinjer &r 80
— 90 procent i flertalet av EU:s medlemslander. Sverige stack ut i negativ
bemarkelse, med en efterlevnad pa mindre dn 50 procent.

Obligatorisk, standardiserad fordonsmarkning som liknar
energimarkningarna pa kylskdp och andra apparater finns i halften av EU:s
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medlemslander. Markningarna innehdller information om férbrukning och

koldioxidutslapp vid korning, och ibland ytterligare data som utslappen av
luftfororeningar.

I Sverige finns ingen obligatorisk fordonsmarkning av detta slag. Det finns
inga rattsligt bindande krav alls f6r miljorelaterad konsumentupplysning
om bilar. I stéllet har vi Konsumentverkets Allmdnna rad om information om
nya bilars brdnsleforbrukning och koldioxidutsldpp (KOVFES 2018:3). Dess
anvisningar ar av typen bor i stéllet f6r ska. En utvardering av Trafikverket ar
2013 visade att efterlevnaden var dalig.

Samma ar foreslog den statliga utredningen Fossilfrihet pd vdg (SOU
2013:84), den sa kallade FFF-utredningen, en obligatorisk energimarkning
av nya bilar av samma typ som EU:s energimarkningar pa apparater,
preciserad genom rattsligt bindande foreskrifter. Detta forslag verkade
glommas bort.

Varen 2019 inledde Grona Mobilister darfor en kampanj for att antligen fa
till stand en vettig miljodeklaration av bilar, under parollen Vi Vill Veta.
Redan samma sommar uttryckte en stor del av riksdagspartierna stod for
idén. En analys utlovades i december 2019 i regeringens klimatpolitiska
handlingsplan, som togs fram i samarbete med Centern och Liberalerna.

En fullédig miljédeklaration innehaller information om klimatpaverkan och
ravaruanvandning under bilens hela livscykel, innefattande tillverkning,
korning, skrotning och eventuell atervinning.

Sedan ar 2018 berdknar Gréna Mobilister de nominerade bilarnas
klimatpaverkan i sadant livscykelperspektiv i sin tavling Miljobdsta Bil. En
schablon for livscykelanalys (LCA) anvands som beror pa bilens drivlina och
vikt och bygger pa vetenskapliga studier. Tillverkarna ombeds dessutom att
visa upp sina egna livscykelanalyser av de nominerade modellerna. I
tavlingen Miljobasta Bil 2023 tog foreningen ytterligare ett steg och anvande
for forsta gangen klimatpaverkan i LCA-perspektiv som urvalskriterium vid
nomineringen.

Grona Mobilister har lyft fragan om LCA ytterligare i rapporterna Tillverkas
vara bilar pa ett hallbart satt? fran ar 2019 och Pd vag mot transparens om
biltillverkningens miljopaverkan? fran ar 2021. Samma ar tog Gréna
Mobilister ocksa fram ett forslag till miljodeklaration av bilar som innefattar
LCA.

I sitt regleringsbrev for 2021 gav regeringen Energimyndigheten ett uppdrag
att ta fram forslag pa vagledning for konsumenter som tar hansyn till
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fordonets hela livscykel. Aven luftféroreningar ska beaktas. Vigledningen
ska finnas bade vid forsaljning och marknadsforing. Uppdraget redovisades
till Miljodepartementet i slutet av maj 2022 och rapporten Vagledning om
latta fordons energianvandning och koldioxidutslapp publicerades den 3
juni.

Energimyndighetens forslag

Vinjettbilden ovan visar Energimyndighetens forslag till miljodeklaration av
en elbil. En sddan deklaration ska vara fast pa bilen i bilhallen. En QR-kod
leder till en landningssida med fordjupad information. Det ska ocksa finnas
en sajt som gor det mojligt att soka och jamfora fordon med utgangspunkt i
informationen pa miljodeklarationen.

I visuellt reklammaterial ska en symbol som visar bilens energiklass visas,
enligt bilden nedan. Vid marknadsforing pd webben foreslas att den
kompletta miljodeklarationen ska visas. Ett alternativ som namns ar att
endast symbolen for energieffektiviteten behdver visas, men att den
innehaller en aktiv 1ank som leder till den kompletta miljédeklarationen vid
klick eller touch.

A
T
J

ENERGIEFFEKTIVITET

Klimatpaverkan vid anvindning

Fordonets klimatpaverkan per kord stracka visas i en fargskala med tio
klasser. Klimatpaverkan motsvarar viaxthusgasutslappen well-to-wheels
(WTW), som innefattar produktionen och distributionen av drivmedlet,
forutom utslappen vid sjalva kérningen. Dessa senare utslapp antas ha
klimatpaverkan noll da ett fossilfritt bransle anvands.

En bil som ar godkand att koras bade pa bensin och ett alternativt drivmedel
som etanol E85 eller fordonsgas tilldelas tva olika klimatklasser, en for varje
drivmedel. Den genomsnittliga klimatpaverkan WTW per energienhet
bensin dndras med tiden genom reduktionsplikten, och klimatpaverkan
WTW hos alternativa drivmedel dndras ocksd med tiden, och beror ocksa pa
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leverantoren. Nationella genomsnitt ska anvandas som uppdateras vart
tredje ar utifran data i Energimyndighetens drivmedelsrapporter.

Det dr dnnu inte angivet i Vagtrafikregistret om en dieselbil ar godkand for
fornybar diesel HVO100. Tillverkarna marker dock entydigt sddana bilar med
ett klistermdrke med texten XTL i tanklocket. Det dr oklart om utredningen
foreslar att dessa dieselbilar ska tilldelas tva olika klimatklasser beroende pa
val av drivmedel.

Laddhybrider tilldelas en enda klimatpaverkan som motsvarar ett viktat
varde, dar en viss andel av kérningen antas ske pa el och den andra pa
bransle. Denna sa kallade anvandningsfaktor faststalls enligt
certifieringsprotokollet WLTP, och beror pa laddhybridens rackvidd pa el.

Energieffektivitet vid anvindning

Fordonets energiforbrukning per kord stracka visas i en fargskala med tio
klasser, pa samma sadtt som dess klimatpaverkan. Den férbrukade energi
som avses dar den slutliga energi som finns i sjdlva drivmedIet.

Laddhybrider tilldelas en energiklass som motsvarar ett viktat varde, dar en
viss andel av kdrningen antas ske pa el och den andra pa bransle. Denna
anvandningsfaktor bestams enligt certifieringsprotokollet WLTP, och beror
pa laddhybridens rackvidd pa el.

Drivmedelsférbrukning

Forbrukningen av drivmedel per kord stracka ska anges vid marknadsféring
enligt fordonsmarkningsdirektivet (1999/94/EG). Ett enda varde ska visas
for laddhybrider, motsvarande den viktade forbrukning som bestams vid
certifieringen enligt WLTP. Den innebadr att en forutbestamd andel av
korningen antas ske pa el.

Koldioxidutsldpp ur avgasroret

Dessa certifierade CO2-utsldpp ska ocksa anges vid marknadsféring enligt
fordonsmarkningsdirektivet (1999/94/EG). Laddhybrider tilldelas ett enda
certifierat varde, som motsvarar en viktning av korning pa el och brénsle
enligt den anvandningsfaktor som ar faststalld enligt WLTP.

Utslidpp av luftféroreningar

Fordonets utslappsklass ska anges pa miljodeklarationen. Utsldppskraven
fran EU skarps med tiden. I dagslaget ar utslappsklass Euro 6d standard for
bilar med forbranningsmotor. De flesta modeller av en given darsmodell har
samma utslappsklass.

Grona Mobilister: Energimyndighetens férslag till miljédeklaration av bilar - december 2022



GRONA
MOBILISTER a
EU:s kriterier omfattar 4nnu sa lange endast utslapp ur avgasroret, vilket

innebdr att miljodeklarationen inledningsvis inte kommer att sdga nagot om
utsldpp av partiklar fran bromsar och dack.

Klimatpaverkan under bilens hela livscykel

Det finns annu ingen standardiserad metod for livscykelanalys (LCA) av bilar
som gor det mojligt att pa ett trovardigt satt jamfora enskilda modellers
klimatpaverkan vid tillverkning, skrotning och atervinning. Det pdgar arbete
inom EU med sadan standardisering som mal, i forsta hand for
elbilsbatterier.

I vantan pa standardisering foreslas att fordonet tilldelas en klimatpaverkan
vid tillverkning och skrotning enligt en schablon som beror pa bilens
storleksklass och drivlina. I en underlagsrapport till Energimyndighetens
utredning har IVL tagit fram vetenskapligt forankrade schabloner av detta
slag. For varje kombination av storleksklass och drivlina bestams
klimatpaverkan per viktenhet bil, vilket gér det mojligt att ange en
klimatpaverkan som ar proportionell mot bilens vikt.

Klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning relateras grafiskt till
klimatpaverkan vid bilens anvandning under hela dess livstid. For att
berdkna denna multipliceras klimatpaverkan per kord stracka enligt
beskrivningen ovan med en total forvantad korstracka pa 22 500 mil.

Energianvindning under bilens hela livscykel

Energiatgangen vid tillverkning och skrotning bestams och askadliggors pa
samma satt som motsvarande klimatpaverkan. I IVL:s underlagsrapport
aterfinns vetenskapligt forankrade schabloner fér denna energiatgang,
uppdelat per storleksklass och drivlina.

Synpunkter pa Energimyndighetens férslag

Klimatpaverkan vid anvindning

Det uppstar ett dilemma nar klimatpaverkan vid korning ska deklareras:
valet star mellan att redovisa ett objektivt korrekt eller ett meningsfullt
vdrde. Det certifierade koldioxidutsldappet ur avgasroret dar valdefinierat och
jamforbart, men sager ndstan ingenting om den egentliga klimatpaverkan
hos det drivmedel som anvands.

Det gor daremot dess klimatpaverkan well-to-wheels. Problemet &r att
denna klimatpaverkan beror dels pa val av drivmedelstyp, dels pa detta
drivmedels ravaror och ursprung. Det beror dven pa sannolikheten att
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fordonet kommer att framforas pa ett alternativt drivmedel. En gasbil kors
till exempel oftast pa fordonsgas pa grund av den lilla bensintanken, medan

en etanolbil ofta kors pa bensin och en dieselbil ofta kors pa diesel, trots att
den dr godkand fér HVO100.

En miljédeklaration av ett fordon bor egentligen fokusera pa egenskaper hos
sjalva fordonet. Pa motsvarande sitt fokuserar den redan inférda
miljodeklarationen av drivmedel pa sjdlva drivmedlets egenskaper, genom
att redovisa dess klimatpaverkan WTW per energienhet.

Genom att ange klimatpdverkan pa kord stracka blandas daremot bilens och
drivmedlets egenskaper ihop: bilen paverkar detta matt genom sin
energieffektivitet och drivmedlet genom sin inneboende klimatpaverkan per
energienhet.

FOr att i mojligaste man undvika denna sammanblandning foreslog Grona
Mobilister ar 2021 en miljodeklaration av bilar som visar vilka
drivmedelstyper som bilen dr godkand for, dar en positivt laddad gron
symbol visar att den gar att kora pa ett alternativt, till stérsta delen
fossilfritt drivmedel. F6r bilar som kan koras pa bade ett konventionellt och
ett alternativt drivimedel foreslogs att den ungefarliga klimatnyttan att byta
fran det ena till det andra redovisas, med en avsiktligt vag formulering for
att undvika en precision som saknar tackning.

Trots dessa 6vervaganden anser Grona Mobilister att Energimyndighetens
forslag har betydande fortjdanster. Att fa en uppfattning av klimatpaverkan
per kord stracka ar mycket meningsfullt. Férslaget mojliggor ocksa en
askadlig jamforelse mellan klimatpaverkan vid bilens tillverkning och dess
anvandning. Det uppstar ocksa en naturlig symmetri mellan de data om
klimatpaverkan och energieffektivitet som redovisas for dessa bada faser i
bilens livscykel.

For att klimatdeklarationen ska bli sa korrekt som majligt, och for att den
stora betydelsen av valet av drivmedel ska framga, ar det dock nédvandigt
att tva olika klimatklasser visas for bilar som kan koras pa bade ett
konventionellt och ett alternativt drivmedel.

Energimyndigheten foreslar en sadan dubbel klimatdeklaration for
bensinbilar som kan koéras pa etanol E85 respektive fordonsgas. Det dr oklart
om detsamma ska galla dieselbilar som ar godkanda f6r HVO10o0.
Energimyndigheten skriver uttryckligen att det inte bor gdlla for
laddhybrider.
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Har uppstar ett godtycke som skadar miljédeklarationens trovardighet och
kan leda till onddig kritik. Varfor ska en bensinbil som kan koras pa E85

redovisas pa ett annat sitt an en dieselbil som kan kéras pa HVO, eller en
laddhybrid som kan koras bade pa brénsle och el?

Anledningen till att uppdateringen av den klimatpaverkan hos drivmedel per
energienhet som ligger till grund for miljodeklarationen endast foreslas ske
vart tredje ar ar att en drlig uppdatering bedoms medféra for stor
administrativ bérda och for stora kostnader. Detta ar mindre lyckat. Ska
klimatpaverkan per kord stracka deklareras bor uppdatering ske varje ar.

Under tre ar hinner mycket féorandras. Reduktionspliktens fortsdttning ar
osdker, men skulle kunna innebdra att klimatdeklarationen av en bensin-
eller dieselbil tilldelas en klimatklass A — J som hinner bli felaktig vid
forsdljningstillfallet. En detaljerad klimatklassificering med tio klasser
kraver att tillforlitligheten i klassificeringen dar minst lika stor som spannet
pa en enskild klass. Annars skadas tilltron till klimatdeklarationen, vilket
kan ga ut 6ver tilltron till hela miljédeklarationen.

En moéjlighet dr att deklarera mojligheten till drift pa alternativt bransle och
motsvarande klimatnytta ungefdr som Gréna Mobilister féreslog ar 2021,
men att behalla Energimyndighetens visuella uppskattning av
klimatpaverkan vid k6rning under bilens hela livstid i faltet for
livscykelinformation. Denna ar vardefull som jamforelse med
klimatpaverkan vid tillverkning, men ar redan till sin definition ungefarlig
eftersom den beror pad en uppskattad total korstracka.

Energieffektivitet vid anvindning

Det &r bra att Energimyndigheten foreslar att energiklassificeringen baseras
pa den slutliga energin i sjdlva drivmedlet, snarare dn att addera den
primara energi som behovs for att producera detta drivmedel. Utover de skal
till valet som Energimyndigheten framfo6r kan tilldggas att en sadan
energideklaration av bilar harmonierar val med den befintliga
klimatdeklarationen av drivmedel. Vi har namligen

Klimatpdverkan hos en bil per kérd strdcka = forbrukning av slutlig energi per
kord strdcka x drivmedlets klimatpdverkan WTW per slutlig energienhet

Klimatpaverkan well-to-wheels (WTW) definieras sa att den tar hansyn till
de utslapp som ar forknippade med produktion och bearbetning av den
primara energin, men redovisas alltid per slutlig energienhet.

Det dr daremot olyckligt att Energimyndigheten foreslar att endast en klass
pa energieffektiviteten hos laddhybrider ska deklareras, den klass som
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motsvarar den viktade drivmedelsférbrukningen. Denna viktning dr svar att
forsta, och utgar fran en anvandningsfaktor pa el som i dagsldget ar orimligt

hog for de flesta anvdandare. Darmed blir ocksa den deklarerade
energieffektiviteten alltfor god.

Grona Mobilister har foresprakat separat deklaration av
drivmedelsférbrukning hos laddhybrider vid korning pa el respektive
bransle, bland annat i artikeln Védgra kopa att laddhybriden i sacken fran ar
2021. En obligatorisk deklaration av laddhybrider av sadant slag finns bland
annat i USA.

Energimyndigheten argumenterar fOr att det kan vara vilseledande att
deklarera energieffektiviteten pa el hos laddhybrider, eftersom det bara ar
mojligt att kéra dem en kortare stracka el. Vissa laddhybrider gar inte alls att
kora enbart pa el.

Aven om vi godtar dessa argument ar det 6nskvirt att deklarera
energieffektiviteten da laddhybriden kors pa bransle, det vill sdga startar
med tomt batteri. Denna energieffektivitet ar mycket relevant, eftersom den
sorterar ut de laddhybrider som férvandlas till stora, tunga och onddigt
bransletorstiga bilar om de inte laddas.

En mojlighet ar att redovisa tva energiklasser for laddhybrider: 1)
motsvarande den viktade drivmedelsférbrukningen, och 2) motsvarande
blandad korning vid start med tomt batteri. En obligatorisk deklaration av
liknande slag gors i Storbritannien. Den forsta klassen motsvarar ett
optimalt men realistiskt anvandande av laddhybriden, den andra det samsta
tankbara sdttet att anvanda den.

Den information som ar nédvandig for att redovisa energiklass 2) finns i
Addendum till EG-typgodkannandeintyg, punkt 2.5.3.4. Tillverkare och
generalagenter anvander ibland sjdlva forbrukningen vid start med tomt
batteri i sin marknadsféring, dven om den viktade siffran anvands mycket
oftare, eftersom den ar lagre.

Drivmedelsférbrukning

Fler an ett virde bor anges for att deklarera en laddhybrids forbrukning pa
ett askadligt och informativt satt, pa samma satt som vid klassningen av
energieffektiviteten. Se foregaende avsnitt f6r en generell diskussion.

Forbrukningsvdrdena dr finstilt information i Energimyndighetens forslag.
Darfor kan man kosta pa sig att ange tre varden for fullstandighets skull: 1)
den viktade forbrukningen, 2) férbrukningen vid blandad kérning i storsta
mojliga man pa el, och 3) férbrukningen vid blandad k6rning da bilen startas
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med tomt batteri. Alla underlagsdata dr tillgangliga i EG-intyget om
overensstimmelse eller Addendum till EG-typgodkdnnandeintyg, enligt
forordning (EU) 2017/1151. Vart och ett av dessa tre forbrukningsvarden
anvands ibland i tillverkarnas marknadsforing.

Drivmedeilsforbrukning vid verklig kérning

Enligt nya regler fran EU ska den verkliga drivmedelsférbrukningen avlasas i
vara bilar vid besiktningen. Gréna Mobilister har lamnat synpunkter pad en
remiss om hur regelverket ska inforas i Sverige.

Vi foreslar att insamlade data om svenskregistrerade fordon inte bara ska
anvandas som underlag till anvandningsfaktorer for laddhybrider och for
aggregerad redovisning pa EU-niva, utan ocksa till att ge
konsumentupplysning om enskilda bilmodellers verkliga
drivmedelsforbrukning. Informationen kan antingen ges pa sjdlva
miljodeklarationen eller pa webbplatsen med fordjupande information.

Vid sadan konsumentupplysning madste det framga att den verkliga
drivmedelsférbrukningen beror pa flera faktorer, som korstil, och ddrmed
gar att paverka. Det maste ocksa framga att den verkliga
bransleférbrukningen hos laddhybrider i stor utstrackning bestams av hur
ofta fordonet framfors pa el, och darmed varierar mycket beroende pa
forarens beteende.

Klimatpaverkan under bilens hela livscykel

Eftersom klimatpaverkan hos de flesta komponenter i en bil grovt raknat &r
proportionell mot dess vikt ar det 6nskvart att viktberoendet inforlivas i
schablonen for klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning, precis som
Energimyndigheten foreslar. Miljodeklarationen bor premiera ltta bilar,
inte minst med tanke pa den olyckliga trenden att vikten hos nya bilar i
Sverige Okar i accelererande takt.

Grona Mobilister har sedan dr 2018 anvant enkla schabloner for att
uppskatta klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning for de bilmodeller
vi nominerar till Miljobasta Bil. Schablonvardet beror pa typ av drivlina och
ar proportionellt mot bilens vikt. Ingen generalagent eller tillverkare har
invant mot var metod, nagra har uttryckt uppskattning, och flera har
meddelat att schablonen 6verensstammer ganska vdl med den
klimatpaverkan de sjilva har berdknat.

Att 1ata en schablon ligga till grund for en obligatorisk miljodeklaration ar
nagot helt annat dn att 13ta den ligga till grund for Gréna Mobilisters tavling,
men den positiva respons vi mott antyder att schablonen kan accepteras i
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vantan pa en standardiserad metod att redovisa modellspecifik
klimatpaverkan. Den schablon som Energimyndigheten foreslar dr
dessutom mer forfinad dn Gréna Mobilisters i sa matto att den sarskiljer
bilar av olika storleksklasser och hamtar underlagsdata om dessa klasser i
den senaste vetenskapliga litteraturen.

Det dr Onskvdrt att biltillverkare som infor dtgdrder som minskar
klimatpaverkan vid produktionen kan rdkna sig dessa till godo redan innan
en standardiserad metod for livscykelanalys infors. Det skulle kunna ske
med schablonmadssiga reduktionsfaktorer i schablonen for klimatpaverkan.
Ett alternativ ar att visa sadana insatser som en stampel eller mdrkning pa
miljodeklarationen.

Sadana utslappsminskande atgarder skulle kunna innefatta anvandandet av
fossilfri el i produktion av bil eller elbilsbatteri, eller anvandandet av
fossilfritt stal. Mojligheten att 13ta sadana insatser komma till uttryck i
miljodeklarationen 6kar mojligheten att ta ut ett nagot hogre pris, ungefar
som det dr mojligt att ta ut ett hogre pris pa ekologisk mat tack vare
kravmarkningen.

Réackvidd

Energimyndighetens forslag till miljodeklaration innehaller ingen
information om bilens rackvidd pa det eller de drivmedel den dr godkand for.
Réckvidden har inget direkt samband med bilens hallbarhetsrelaterade
egenskaper. Daremot kan information om rackvidden pa el eller andra
alternativa drivmedel skingra farhagor om begransad anvandbarhet for bilar
avsedda for sadana drivmedel. Darmed kan ett incitament skapas att valja
dessa bilar, med minskad miljbelastning och klimatpaverkan som foljd.

Grona Mobilister foreslar att rackvidden for vart och ett av de drivmedel som
en bilmodell ar godkand for ska redovisas ungefar som i foreningens eget
forslag till miljodeklaration. Rackvidden redovisas i flera landers
miljodeklarationer av bilar, till exempel i USA.

Exponering av miljédeklarationen

For att miljodeklarationen ska ge styrande effekt maste den exponeras sa
mycket som mojligt. Miljodeklarationen bor inte bara fastas pa bilen i
bilhallen, utan ocksa bladas eller klistras in i instruktionsboken. Den bor
finnas i allt visuellt reklammaterial dar det finns tillrackligt med plats, som
webbsidor dar bilmodellen presenteras, samt i broschyrer som trycks eller
publiceras digitalt i PDF-format.
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I reklammaterial dar det saknas plats for fullstandig miljodeklaration bor
det framga att den mindre symbolen som visar energiklass innehdller en
lank till denna miljédeklaration.

Webbplats med féordjupande miljéinformation

Eftersom Konsumentverket ar pa vag att 1agga ned sajten bilsvar.se maste en
ny landningssida med férdjupande miljéinformation om nya bilar skapas.
Det dr av stor vikt att denna nya webbplats bygger pa certifierade data som
rapporteras in av bilféretagen, snarare an data som tillhandahalls av féretag
som samlar dessa data fran sekundarkéllor. Databaser som skapas pa det
senare sattet innehaller tyvarr en hel del felaktigheter.

En ordning ddr producenten for in data i en offentligt tillganglig databas
med produktinformationsblad finns redan for de europeiska
energimdrkningarna, enligt forordning (EU)2017/1369. Denna forordning
géller formellt inte transportmedel f6r personer eller varor, men bor anda
anvandas som inspiration for en svensk miljodeklaration av bilar.

En sokbar publik databas med officiella fordonsdata med miljofokus finns i
USA pa sajten www.fueleconomy.gov, som hanteras av DOE och EPA, deras
motsvarigheter till Energimyndigheten och Naturvardsverket. En sadan
databas finns ocksa i Frankrike pa sajten carlabelling.ademe.fr, som
administreras av den statliga omstdllningsbyran ADEME, och i
Storbritannien, ddr sajten skots av Vehicle Administration Agency.

Gréna Mobilisters kontaktperson: Per Ostborn, projektledare Vi Vill Veta,
per.ostborn@gronamobilister.se
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