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Styrmedel for 6kad kollektivtrafikandel
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 Uppdragsgivare: Trafikverket. Onskar ta in mer kunskap om
styrmedel i planeringsverksamheten.

« K2/VTI: Identifierat och analyserat potentiella styrmedel for
okad kollektivtrafik

« Del 1: Kunskapslage: litteratur, vad vet vi? (2013-2015)

* Del 2: Intervjustudie: kannedom, hinder, mgjligheter (2014-
2016)

 Del 3: Fordjupning: fallstudie av framgangsrika stader,
effektbeddmning

Rapporter: Kan hamtas pa www.k2centrum.se ..



Kunskapslage: vad vet vi?

« Oversikt: internationell forskning och utredningar.

* Avgransningar

Nationella nivan, ingar ej: administrativa styrmedel — ex.
kapacitetstilldelning pa spar (nationell kommersiell trafik vs.
subventionerad regional trafik), lagstiftning t.ex. Miljdbalken och PBL,
ekonomiska styrmedel som banavgifter, informativa styrmedel pa
nationell niva.

Lokal niva: Inte heltackande analys av PBL.

Fa studier beskriver effekter direkt i termer av 6verflyttning av fard-
medelsandelar fran bil- till kollektivtrafik.

Darfor: inkl. effekter av styrmedel uttryckt som minskat bilresande,
minskat biltrafikarbete.
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Metod for litteraturstudie

* lIdentifierat vilka faktorer som paverkar kollektivtrafikandel — komfort,
punktlighet, restid, m fl

* Litteraturdversikt dver styrmedel som paverkar dessa faktorer
« Administrativa

« Ekonomiska

* Informativa

« Paket




Price

Relativt kinda samband! Q Q R
Bilkostnad:

* +10% drivmedelskostnad ger 6kad andel kollresande,
men stor variation i effekt (korspriselasticitet)

Trangselavgift:

« +10-20% arbetsresor kollektivt
Generellt reseavdrag istallet for bilavdrag:
« Kan ge okat kollresande (andel okant)
Subventionerat periodkort:

« Kan ge dkat kollresande (andel okant)
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Biljettpris och taxor: priselasticiteten har studerats ganska val, men
studier ger olika resultat - pa kort saval som lang sikt (e ~ -0.2 - -0.5)

Teoretisk potential for att anvanda prissattningen som ett aktivt
verktyg for saval dkat resande som minskat behov av resurser i
rusningstid

Saknas empirisk kunskap om hur olika taxor/priser kan bidra till 6kad
marknadsandel

Konflikt mellan enkelhet i systemet (info.) och “ratt pris”

Systemet maste finansieras
(@aven om nolltaxa KAN vara verkningsfullt)!
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Public consultation

« Avgifter och avtal vid exploatering 0

[Gor Conmcs |

For kommunagd mark finns majlighet att

« differentiera forsaljningspris utifran hur val kollektivtrafikforsorjt laget
ar

« styra bebyggelse och verksamheter till transportsnala lagen
- lata exploatorer medfinansiera utbyggnad av svag kollektivtrafik
Potential finns, men nivaer okanda

« Parkeringsprissattning

Paverkar bilresandet (e ~ -0.1 - -0.7), men inte alla byter till kolltrafik!
Avgiftsbelagd arbetsplatsparkering: 20% overflyttningspotential

Finns juridiska hinder: Det ar oklart om ett syfte att styra 6ver fardmedelsandelar fran biltrafik
till kollektivtrafik, eller mer generellt dampa biltrafiken, skulle kunna omfattas av att "ordna trafiken”,

eller om detta utgor en for vid tolkning av begreppet.
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Exempel som ges ar “styrning”:

« Konsortialavtal med intakter och kostnader samlade pa regional niva
tenderar till battre resursallokering

« Entreprenadavtal med ersattning per VBP (verifierad betalande pastigande)
anses mera "effektivt” an per fordon och vkm

Utvarderingar saknas for narvarande.

Viktigt folja upp huruvida det leder till battre ekonomi, 6kat resande och
dkad andel, innovation etc.
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Bebyggelseplanering, lokalisering (tathet, bebyggelse;
stationsnara lagen; bilsnal samhallsplanering), miljo kring bytespunkter

Parkeringsnormer (t ex max- istallet for min-norm), grona parkeringskop
Trafikplanering, omférdelning befintlig vagkapacitet, prio av kollektivtrafik/gc
Reglering biltrafik: Infartsparkeringar, park-and-ride, bilfria stadskarnor
Lokala trafikstrategier

Grona resplaner kommunal verksamhet

(Utjamnad efterfragan pa resor)

Betydelsefullt for paketldsningar i en hallbar mobilitetsplan

Potential nationell niva for minskning av vagtrafikens trafikarbete genom
samhdllsplanering pa ca 20 procent fram till ar 2020. (SIKA, 2008)
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Informativa styrmedel,
kommunal niva

Mobility management:
* Information om och marknadsféring av kollektivtrafik:

Transek (2004) beskriver att marknadsforings- och reklamkampanjer ger resandedkningar
med kollektivtrafik pa ca 3-5 procent i malgruppen.

*  Direktbearbetning:

«  Personlig mobilitetsradgivning, alternativ till bil +5 % andel
(UK, Sustainable Travel Towns

«  Testresenarskampanjer, Transek (2004): resandedkningar 11-30 % i malgruppen
efter kampanjavslut.

«  Trafikverket (2012) djupstudie 10 tegtresenérskampanf'er. . .
Berdaknar medelvarde andelar resenarer som hade kollektivtrafik som
huvudsakligt fardmedel for arbetsresan efter kampanjens avslut till
- 28 % for festresenarskampanjer riktade till anstallda i féretag,

- 27 % for kampanjer riktade till hushall.
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Finns en hel del kunskap om vad som gor kollektivtrafik attraktiv och
dkar dess fardmedelsandelar.

Dock fragmenterad.

Fa studier som ar regelratta effektanalyser avseende styrmedels effekt
for fardmedelsandelar.

Styrmedlen genomfors sallan separat.
Svart sarskilja enskilda parametrars betydelse for effekt.
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Effekter av styrmedel ar kontextberoende.
Behov av fler systematiska fére- och efterstudier.
Helhetsperspektiv viktigt.

Styrmedel for minskad biltrafikandel val sa viktiga som styrmedel
direkt inriktade pa kollektivtrafikens attraktivitet.

Paket! Sammansatta paket av atgarder och styrmedel ger
synergieffekter.

Samverkan mellan de olika planeringsnivaerna kan ses som ett
styrmedel i sig.
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Mer forskning och systematisk utvardering behdvs i alla delar.

Kunskap om kontexten, forutsattningarna, viktig for att utvardera
effekter av styrmedel — enskilda och i paket.

Kunskap om sammansatta paket av styrmedel och atgarder behover
fordjupas.

_ KUNSKAP OCH KOMPETENS
FOR ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK



Kvalitativ studie

Semistrukturerade intervjuer med trafikplanerare i Stockholm
och Skane — lokal och regional niva; expertis nationell niva

Syfte: Identifiera
Vilka styrmedel som ar relevanta for 6kad kollektivtrafikandel.
Hinder och mojligheter for att tillampa sadana styrmedel.
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Man vet en hel del om vad som bidrar till 6kad kollektivtrafikandel
— dvs vilka styrmedel.

Behovs mer fokus pa hur kunskapen ska kommuniceras och
Implementeras.

Med utgangspunkt i identifierade framgangsfaktorer och hinder!
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Vad skulle underlatta styrning mot |
okad kollektivtrafikandel? ot

"Bérja med hur vi vill att staden ska se ut.

Viad behéver vi gora for att astadkomma den
- (stallet for att 'vi vill bygga den hdr vigen'?”




Tack!

Joanna.Dickinson@vti.se
Anders.Wretstrand @tft.Ith.se

NEW WAYS OF FINANCING PUBLIC TRANSPORT

MARCH 3-4 2015, MALMO, SWEDEN
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