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Inledning

I denna rapport sammanstaller Grona Mobilister den tillgdngliga hallbarhets-
relaterade informationen om de drivmedel som sdldes pa den svenska marknaden
ar 2022. Vi fokuserar pa drivmedlens klimatpaverkan och férnybara andel, samt pa
deras ravaror och dessa ravarors ursprungsldnder.

Fran och med hosten 2021 redovisas klimatpaverkan, fornybar andel och ravaror pa
en obligatorisk miljodeklaration pa pafyllnadsanordningen f6r drivmedlet [1].
Denna deklaration beskriver den givna leverantorens forsdljning av det aktuella
drivmedlet under hela féregaende ar. Detta gor det mojligt for
drivmedelsleverantorerna att konkurrera med hallbarhet pa ett rattvist sitt.
Energimyndigheten har tagit fram detaljerade foreskrifter kring miljo-
deklarationens utformning [2].

Enligt den ursprungliga forordningen [3] skulle dven ravarornas ursprungslander
deklareras vid pafyllnadsanordningen. Men EU-kommissionen invdnde mot detta,
och menade att en sddan ursprungsdeklaration skulle utgora ett indirekt
handelshinder [4]. Regeringen backade ett halvt steg; ursprungslanderna redovisas
nu endast pa leverantdrernas webbplatser, tillsammans med annan
kompletterande miljoinformation.

Grona Mobilister utvarderade i januari 2022 genomforandet av krav pa
miljoinformation om drivimedel [5]. Med mycket enkla justeringar i regelverket
skulle miljoinformationen bli mer heltackande, aktuell och lattillganglig.

Energimyndigheten ar tillsynsmyndighet. Tidigare har myndigheten tolkat
regelverket s3 att mindre leverantorer slipper att ldmna nagon miljéinformation
alls, medan Gréna Mobilister menar att kravet att ge miljéinformation pa webben
ar generellt. Hosten 2023 dndrade sig Energimyndigheten och gor nu samma
tolkning som Grona Mobilister [6]. Ddrmed kan vi nu fa miljéinformation fran
ytterligare flera dussin sma leverantorer, som saljer drivmedel pa hundratals
stationer.

Denna rapport redovisar hallbarhetsrelaterade data om de drivmedel som salts av
enskilda leverantorer ar 2022, och dessutom nationella genomsnitt for olika
drivmedelstyper.

Ett grundldaggande syfte med rapporten dr att underldtta jamforelser mellan olika
drivmedel och drivmedelsleverantorer ur hallbarhetssynpunkt. Darmed kan den
utgora ett underlag vid val av drivmedel, drivimedelsleverantér och fordon.
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Kallor

Fakta om enskilda leverantorers drivmedel har himtats fran deras webbplatser och
tankstationer, dar den presenteras enligt regelverket for miljoinformation [1-2].
Kompletterande uppgifter har erhallits fran representanter for féretagen. Det géller
bland annat ravarubas och ursprung i deras drivmedelsproduktion, vilken inte direkt
omfattas av regelverket for miljdinformation, som enbart ror forsdljning i Sverige.

Den viktigaste kallan till de redovisade uppgifterna for nationella genomsnitt dar
Energimyndighetens publikation Drivmedel 2022 [7], som bygger pa
drivmedelsbolagens rapportering av forsaljningen ar 2022 enligt drivmedelslagen
(2011:319) och hallbarhetslagen (2010:598). Vi hanvisar till denna publikation for
fler detaljer, och for genomgang av regelverk och metodologi. Kompletterande
information har erhallits fran Energimyndigheten. Statistik om raoljeimport har
hamtats fran branschorganisationen Drivkraft Sverige.

Nér det géller elens klimatpaverkan och ursprung anvander Gréna Mobilister
information fran Energimarknadsinspektionen [8]. Information om véatgas har
hamtats fran branschorganisationen Vatgas Sverige.

Kraftringens miljodeklaration av el
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Drivmedelsleverantorerna rapporterar att ursprungslandet ar okant till 30
procent av ravaran till den fossila bensin och diesel som saldes i Sverige ar
2022. Energimyndigheten uppger att ursprunget kan vara okant till en
betydligt storre andel dn sa av de fossila drivmedlen, eftersom vissa
leverantorer som importerar fardig bensin och diesel verkar blanda ihop
inkopsland for fardig produkt med ravarans ursprungsland i rapporteringen.
Grona Mobilister uppmanar regeringen att verka for sparbarhet och
ursprungsmarkning av fossil energi pa EU-niva.

Importen av raolja fran Ryssland steg patagligt under 2000-talets férsta
decennium, och stod ar 2011 for hela 51 procent av Sveriges raoljeimport.
Sedan dess har Rysslands betydelse som importland minskat. Ar 2021 kom
nio procent av importen darifran. Ar 2022 féll andelen rysk rdolja i importen
till endast tva procent, tack vare svenska drivinedelsproducenters beslut att
stoppa denna import efter Rysslands invasion av Ukraina.

Ar 2022 var 31 procent av drivmedlen i vigtrafiken fossilfria, vilket med rage
ar den hogsta siffran hittills. Den stegrande reduktionsplikten ar en starkt
bidragande orsak till toppnoteringen. Andelen fossilfria drivmedel vdntas
sjunka drastiskt ar 2024, pa grund av den kraftiga sdnkning av
reduktionsplikten som beslutades av riksdagen den 30 november 2023.

El stod for drygt 1,3 procent av drivimedelsenergin i vagtrafiken ar 2022, en
markant uppgang fran 0,8 procent ar 2021. Med tanke pa elmotorns hogre
verkningsgrad jamfort med forbranningsmotorn bér narmare fyra procent
av trafikarbetet ha skett med eldrift ar 2022.

Klimatpaverkan hos ndstan alla typer av drivmedel var lagre ar 2022 dn 2021.
Enda undantaget var ospecificerad el, sa kallad residualel. Nar fler aktivt
valjer fornybar el blir residualen samre. Den sjunkande klimatpaverkan hos
biodrivmedel dr till stor del ett resultat reduktionsplikten, vars utformning
innebar att efterfragan pa ett biodrivmedel blir hégre ju lagre dess
klimatpaverkan ar i livscykelperspektiv (well-to-wheels).

Andelen biodrivmedel som tillverkades av rester eller avfall var 82 procent ar
2022. Det ar den hogsta andel som noterats. Hos biogas och foérnybar diesel
HVO var andelen rester och avfall i rdvarubasen 99,7 respektive 97 procent.

Ravarubasen fér HVO har foridndrats drastiskt de senaste fem aren. Ar 2018
stod palmolja och PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) for hela 49 procent av
ravarorna till den HVO som sdldes i Sverige. Sedan dess har animaliska
fetter, framst avfall fran slakteri och fiskindustri, ersatt lejonparten av de
palmoljeprodukter som tidigare anvindes. Ar 2021 var andelen
palmoljeprodukter atta procent, och dr 2022 var den nere pa tre procent.
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{1 Enstor del avden HVO som anvadnds i Sverige produceras av Neste. De fasar
ut palmolja som ravara, men képte a andra sidan mer PFAD ar 2022 dn nagot
annat ar sedan 2017, kanske nagonsin. Skévlingen av regnskog i Indonesien
har minskat drastiskt sedan ar 2016, men utvecklingen ar 6mtalig.

T Endast nio procent av de biodrivmedel som anvandes i Sverige ar 2022 hade
tillverkats av svenska ravaror. En hog andel drivmedel med inhemsk ravara
bidrar till forsorjningstrygghet — viktigt i orostider som denna. Hogst andel
svenska ravaror fanns i biogas, 64 procent i genomsnitt.

f Forsta halvaret 2023 fanns produktionskapacitet i Sverige for drygt 10 TWh
biodrivmedel, motsvarande drygt 40 procent av den inhemska
anvandningen ar 2022. Det finns konkret planering for att 6ka
produktionskapaciteten fér biodrivmedel i Sverige till 50 TWh ar 2030,
dubbelt sa mycket som den svenska konsumtionen ar 2022.

f Den basta HVO100 ur klimatsynpunkt ar 2022 erbjods av OKQS8 och Tanka.
Den minskade klimatpaverkan med 89 procent jamfért med genomsnittlig
diesel. Den tillverkades av animaliska fetter importerade fran Europa. Preem
erbjod HVO100 enbart tillverkad av tallolja fran Finland och Sverige.

f Den etanol E85 som hade bast klimatprestanda ar 2022 erbjods av Preem.
Den minskade klimatpaverkan med 55 procent jamfort med bensin.

1 Nastan all fordonsgas i Sverige har mycket 13g klimatpaverkan. Ar 2022
bestod den i genomsnitt av 97 procent fornybar biogas, vars genomsnittliga
klimatpaverkan (well-to-wheels) detta ar var noll. Flera leverantorer
erbjuder ren biogas med negativ klimatpaverkan, diribland Borldnge Energi,
Gasefuels, Gasum, OKQ8 och St1. Det dar mojligt tack vare anvandandet av
gOdsel som ravara. Om den inte rotas till biogas som férbranns avger godsel
den kraftfulla vaxthusgasen metan.

Produkden orsskar | genomsnit ef! LtSED
v 55,4 g COZakwMJ (LCA)
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1 Klimatnytta av drivmedels byte

I detta avsnitt anges hur manga procent klimatpaverkan vid kérning minskade om
man ar 2022 bytte fran genomsnittlig svensk bensin eller diesel till ett alternativt
drivmedel som till storsta delen dr fornybart. Notera att detta ar nationella
medelvarden, och att klimatnyttan kan skilja sig at mellan olika leverantorer. Se
avsnitt 6 for en jamforelse mellan drivmedelsbolagen.

For att berdkna klimatnyttan vid drivimnedelsbyte anvdands den genomsnittliga
klimatpaverkan i livscykelperspektiv (well-to-wheels) hos alla ingaende
drivimedelskomponenter i respektive drivimedel. Se vidare avsnitt 2. Siffrorna galler
for en given bil som arsmedelvarde i Sverige ar 2022. Samma verkningsgrad i
motorn forutsatts oberoende av val av drivimedel.

Klimatnytta i korthet - ottomotor

I stallet for svensk bensin MK1 Utslappsreduktion (% CO.e/stracka)
Etanol E85 42

Biogas 100

Naturgas 19

Svensk fordonsgasmix 97

Klimatnytta i korthet - dieselmotor

I stillet for svensk diesel MK1 Utslappsreduktion (% CO.e/stricka)
HVO0100 84
FAME100 50

Endast en mindre andel bensinbilar (personbilar med Ottomotor) ar godkanda att
tankas med etanol E85. Bilar avsedda for fordonsgas eller etanol kan ocksa koras pa
bensin, med 6kad klimatpaverkan som f6ljd. Tyvarr ar inga laddhybrider eller
gasbilar godkinda for E85 direkt vid leverans fran fabrik, men efterkonverteringar
till E85 kan goras.

Allt fler tillverkare godkadnner att deras nyare dieselbilar kérs pa HV0100. Inga
kommersiellt tillgangliga nya personbilar med dieselmotor ar idag godkanda for
FAME100, sa vitt Grona Mobilister kdnner till. Flera begagnade dieselbilar ar
daremot godkdnda for detta drivmedel.

Om samtliga bensin- och dieselbilar kordes pa ett alternativt drivmedel skulle
klimatpaverkan fran transportsektorn kunna minska radikalt. Utslappen av
vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat med cirka fyra miljoner ton
koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kérde pa etanol E85. Detta
motsvarar ungefar en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgangen till hallbara biodrivmedel ar begransad,
och att produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 2022 importerades
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91 procent av ravarorna till de biodrivimedel som anvéndes i Sverige. Med en
vaxande global efterfragan kan vi inte pa ett hallbart satt fortsatta att anvanda mer
biodrivmedel i Sverige dn vad vi sjdlva formar producera.

Enligt Pal Borjesson vid Lunds universitet skulle det vara mojligt att ar 2030 pa ett
hallbart satt tillverka ungefar en tredjedel av de drivmedel vi anvander idag av
svensk biomassa [9]. Detta visar att elektrifiering, energieffektivisering och
minskat bilkorande ocksa maste till for att vi ska uppna en hallbar, klimatneutral
transportsektor.

L&as mer

Ar 2018 inférdes reduktionsplikten, som innebér att klimatpaverkan frén bensin och
diesel gradvis ska minska till ar 2030 genom 6kande inblandning av fossilfria
drivmedelskomponenter, i praktiken biodrivmedel. Ju hogre reduktionsplikt, desto
mindre blir klimatnyttan av att 6verga till ett alternativt drivmedel. Sommaren 2021
beslutade riksdagen reduktionsnivaer for varje dr till och med ar 2030. Dessa nivaer
motsvarar klimatnyttan av genomsnittlig bensin respektive diesel ett givet dr jamfort
med klimatpaverkan per energienhet hos deras helt fossila motsvarigheter: 93,3 g
CO2ekv/M] for bensin och 95,1 g CO2ekv/M] for diesel (se Figur 1 nedan).

Lagsta tillatna klimatnytta (%) jamfort med fossil motsvarighet, enligt
reduktionsnivaer beslutade 2021, respektive 2022-2023

Ar Bensin Bensin Diesel Diesel
(2021) (2022-2023) (2021) (2022-2023)

2021 6 26

2022 7,8 30,5

2023 10,1 7,8 35 30,5

2024 12,5 6 40 6

2025 15,5 6 45 6

2026 19 6 50 6

2027 22 54

2028 2/ 58

2029 26 62

2030 28 66

Biodrivmedel dr dnnu sd lange dyrare att tillverka dn fossila drivmedel. Dérfor bidrar
hogre reduktionsplikt till hogre bensin- och dieselpriser. For att lindra effekterna av
stigande drivmedelspriser i samband med Rysslands invasion av Ukraina beslutade
riksdagen sommaren 2022 att stegringen av reduktionsplikten skulle pausas, sd att
reduktionsnivaerna for ar 2023 blev desamma som for ar 2022.

Den 30 november 2023 beslutade riksdagen att sanka reduktionsnivderna for aren 2024 —
2026 till 6 procent for bade bensin och diesel.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 202 3
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2 Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxthusgaser i livscykel-
perspektiv (well-to-wheels), dar hansyn tas till utslappen vid produktion,
distribution och forbranning av drivmedlet. Vaxthusgaser som raknas in i
underlaget ar koldioxid (CO,), lustgas (N,O) och metan (CH,).

Metodologin for att berdkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och
anvands i de svenska drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av
hela féregaende ars forsaljning. For biodrivmedel och deras komponenter har
bolagen mojlighet att berdkna klimatpaverkan for de specifika drivmedel de saljer.
For fossila drivmedelskomponenter anvands i stillet sa kallade normalvarden som
antas vara gemensamma for alla fossila drivimnedel som sdljs inom EU. Skalet till
denna begransning &r att det dnnu inte finns ndgot system for att spara ursprunget
hos alla enskilda partier fossila drivmedel.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2022
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B Forbranning (TTW) © Produktion (WTT)

Figur 1 Genomsnittlig klimatpaverkan dr 2022 hos komponenter i de drivmedel som anvdnds pd den svenska
marknaden. Detta dr sdledes inte klimatpdverkan frdn olika drivmedelsprodukter pd marknaden (se Figur 2).
Se faktaruta nedan for forklaring till begreppen och well-to-tank (WTT) och tank-to-wheels (TTW).

Biogas paverkade i genomsnitt inte klimatet alls ar 2022. Den lilla klimatpaverkan
som en del biogas gav upphov till kompenserades av att annan biogas tillverkades
av godsel, som avger den kraftiga vaxthusgasen metan om den inte anvands som
ravara. Undvikandet av dessa metanutslapp ger ett negativt bidrag till biogasens
utslappsbudget.
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Klimatpaverkan tank-to-wheels (TTW) ar de utslapp av fossil koldioxid som sker vid
forbranning av drivmedlet i fordonets motor. Klimatpaverkan TTW hos biodrivmedel
antas vara noll, eftersom dess kolinnehall énda skulle frigjorts som koldioxid vid
nedbrytningen av ravaran och samma mangd koldioxid binds i biomassa under néasta
vaxtcykel. Om forbranning av biodrivmedel leder till mer langsiktig minskning av
mangden kol bundet i biomassa eller mark bokférs motsvarande utsldpp i kategorin
LULUCF (markanvandningssektorn) i varje nations redovisning av sina territoriella

10

vaxthusgasutslapp. Klimatpaverkan well-to-tank (WTT) dr de utslépp av fossil koldioxid,

lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet.
Klimatpaverkan well-to-wheels (WTW = WTT + TTW) &r de nettoutsldpp av
klimatpaverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel.

Klimatpaverkan hos drivmedel ar 2022
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Figur 2 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) under 2022 hos de firdigblandade
drivmedelskvaliteter som erbjuds pd den svenska marknaden. Se faktaruta under Figur 1 for ytterligare
forklaringar. I stort sett all bensin och diesel som sdljs pd svenska mackar uppfyller miljoklass 1 (MK1). Se
brodtexten for férklaring av vdrdena for el och vdtgas.

Klimatpaverkan hos etanol E85 dr nagot hégre om vintern 4n om sommaren,
eftersom en hégre andel bensin blandas in om vintern for att forbattra
kallstartsegenskaperna. Klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett
medelvarde for hela dr 2022.
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Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sd kallad nordisk residualmix nar
vi inte gor ett aktivt val av ursprung hos den el vi képer av vart elhandelsbolag.
Klimatpaverkan hos denna residualmix ligger till grund fér den
ursprungsmadrkning vi ser pa vara elrdkningar, och den redovisas varje ar pa
Energimarknadsinspektionens hemsida [8].

Nar vi i stéllet valjer att kopa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran fornybara
kéllor som vind- eller vattenkraft bedéms klimatpdverkan vara noll enligt den
berdkningsmetod som ligger till grund for Energimarknadsinspektionens
redovisning [10]. Har tas hansyn till utslapp vid elproduktion och eldistribution,
men inte till utslapp i samband med uppforande av kraftverk och annan
infrastruktur. Anvands livscykelanalyser med vidare systemgranser tilldelas daven
fornybar el en viss 1ag klimatpaverkan.

Nar el anvands som drivmedel, eller vid tillverkning av drivimedel, ska en nationell
profil fér elens klimatpaverkan anvandas vid rapporteringen, enligt 15 § foreskrift
STEMFS 2017:3. Denna profil ska anges av Energimyndigheten. Under flera ar har
Energimyndigheten anvant profilen 47 g CO,e/kWh, som tilldelades av EU-
kommissionen och utgick férhallandena pd den svenska elmarknaden ar 2013 [11].

Energimyndigheten har latit Sweco ta fram en uppdaterad profil 26 g CO.e/kWh
(motsvarande 7,2 CO,e/MJ) som motsvarar en genomsnittlig klimatpaverkan hos
den el som anviandes i Sverige dr 2019, med hdnsyn tagen till el som importeras och
exporteras [12]. Denna klimatpaverkan ska deklareras pa vissa laddstolpar och pa
drivmedelsbolagens hemsidor, enligt regelverket for Miljoinformation om drivmedel
[13].

Om mangden elenergi som anvands for att ladda elbilar 6kar snabbt skulle man
kunna argumentera for att den under en 6vergangsperiod tvingar fram 6kad
anvandning av sa kallad marginalel av fossilt ursprung med hog klimatpaverkan.
Sadan marginalel fran kolkondenskraftverk har en klimatpaverkan pa cirka 1 kg
CO2ekv/kWh, motsvarande 278 g CO2ekv/M]J [14].

Anvandningen av vitgas som drivmedel dr &n sa lange valdigt liten i Sverige. Enligt
Vdtgas Sverige tillverkas all vatgas for fordonsbruk i Sverige genom elektrolys av
vatten dar miljomaérkt el anvands. Normalvardet for klimatpaverkan hos sadan
vatgas dr 9,1 g CO2ekv/M]J enligt EU. Ett vanligt satt att tillverka vatgas i storre
skala dr att anvanda fossil naturgas som ravara. EU tilldelar sadan vatgas
klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som normalvérde.
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Las mer

Grona Mobilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pd samma satt som
biodrivmedel redan dr. Da kan den fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen
tillverkar och sdljer tilldelas individuella utsldppsvarden, i stdllet for de gemensamma
normalvarden for hela EU som anvdnds nu. Naringsutskottet uppmanande varen 2022
regeringen att verka for detta inom EU, och de flesta partier lovade fore riksdagsvalet i
september 2022 att ta tag i frdgan [15].

EU:s metod att berdkna klimatpaverkan WIW hos biodrivmedel dr genomténkt. Den tar
dock inte hansyn utsldpp kopplade till indirekta effekter pa markanvandningen, ILUC
(Indirect Land Use Change). Till exempel skulle ny efterfrdgan pa drivmedel tillverkade av
spannmal kunna leda till att skogsmark rojs for att skapa tillrackligt med dkermark for att
tdcka behovet av spannmadl till mat. Sadana effekter sker framst genom prismekanismen:
den nya efterfragan pa biodrivmedel hojer priset pa spannmal, vilket gor markr6jning och
nyodling mer 16nsamt, och dirmed vanligare. Har ar det frdga om utslapp genom
forandrad markanvandning som sker ndgon annanstans dn dar biodrivmedlets ravaror
produceras. Det dr en generell effekt som inte gar att koppla till enskilda partier
biodrivmedel. Andd maste vi ibland ta hdnsyn till den. EU-kommissionen har gripit sig an
problemet genom att identifiera ravaror som dr forknippade med hog risk for ILUC [16].
Det har man gjort genom att underséka hur mycket odlingen av denna ravara pa senare
tid har expanderat in i omraden med hogt kolinnehall, som ursprunglig skog eller
vatmark. Endast palmolja bedomdes medfora hog risk for ILUC. Skalet ar den omfattande
regnskogsskovling och utdikning av vatmarker som skett i Sydostasien for att anlagga
oljepalmsplantager. Denna bedémning lagfastes ar 2019 i férordning (EU) 2019/807. En
uppdatering vantas komma fran EU-kommissionen inom kort.

For att garantera att de biodrivimedel som anvands for att uppfylla reduktionsplikten
verkligen leder till minskad klimatpaverkan hos bensin och diesel utesluter forordning
(2018:195) om reduktionsplikten fran den 1 januari 2022 ravaror med hog risk for ILUC
som ett medel att uppfylla plikten. Detta innebadr i praktiken att palmolja eller
palmoljederivatet PFAD inte kan anvdndas. Undantag kan goras om ravarorna certifieras
enligt villkor som EU-kommissionen stéller upp.

Det har diskuterats om PFAD ska innefattas i denna begransning. Sedan 1 juli 2019 klassas
PFAD inte langre som en rest vid palmoljetillverkning utan som en primar produkt fran
oljepalmen. Darmed ska den enligt proposition 2020/21:180 om reduktionsplikten
jamstadllas med palmolja vad galler hog risk for ILUC. Energimyndigheten har bekraftat
for Grona Mobilister att detta innebar att varken palmolja eller PFAD tillats inom
reduktionspliktens ram fran och med dr 2022.

For att ett tungt fordon ska fa anvandas for att uppfylla direktiv (EU) 2019/1161 om
framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon far det inte koras pa
biodrivmedel som medfor hog risk for ILUC.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 202 3



GR/HNA
MOBILISTER 13

3 Drivmedlens klimatpaverkan per kord stréacka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sager inte allt om deras
klimatpaverkan vid kérning, eftersom fordonets energieffektivitet beror pa
motorteknik och vilket drivmedel det dr avsett for. Till exempel dr
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer an tre ganger hogre dn hos en bil med
forbranningsmotor.

Klimatpaverkan beror ocksa pa korstilen. Genom att tillampa principerna for
sparsam korning ar det mojligt att sanka forbrukning och utslapp med 10 — 20
procent.

For att ge en Oversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stracka hos olika
drivmedel utgar vi fran VW Golf i 2020 ars modell. Denna bilmodell 4r den enda pa
den svenska marknaden som fram tills relativt nyligen erbjudits i olika versioner
for de flesta typer av drivmedel. I tabellen nedan anges energieffektiviteten fér den
snalaste versionen av VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmatt med EU:s nya
testcykel WLTP.

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 2020

Typ av drivlina Lagst energiforbrukning (MJ/km)
Bensin 1,62
Diesel 1,50
Fordonsgas 2,00
El 0,57

I Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stricka i VW Golf som blir
resultatet. Observera att vi for jamférelsens skull visar klimatpaverkan om vi kor
Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME trots att VW inte godkanner detta, och att
vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa etanol E85 trots att inte
heller detta godkanns av VW. Verkningsgraden i en given drivlina antas vara
densamma oberoende av dessa drivmedelsval.
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Klimatpaverkan vid kérning av VW Golf av 2020 ars modell
beroende péa drivmedelsval

el

g CO2ekv/km
(0]
o
|

40 +— 80 74

Figur 3 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av den sndlaste modellvarianten
av VW Golf av 2020 drs modell pd firdigblandade drivmedelskvaliteter som erbjods pd den svenska
marknaden dr 2022. Se faktaruta under Figur 1 for ytterligare forklaringar.

For vatgasbilar uppskattar Grona Mobilister en typisk energieffektivitet till 1,07
MJ/km, vilket motsvarar ett genomsnitt f6r de tva modellerna pa den svenska
marknaden, Hyundai Nexo och Toyota Mirai. Det ger klimatpaverkan 10 g
CO2ekv/km da fornybar vatgas anvands enligt Figur 2.

Las mer

Tillgangligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig at. Etanol E85 gick vid
utgdngen av dr 2022 att tanka pd 1 553 mackar 6ppna for allmanheten, fordonsgas pa 229
mackar och fornybar diesel HV0100 pa 451 mackar [17]. Det gick da att ladda sin elbil pa
drygt 3 100 publika laddstationer, varav drygt 700 erbjod snabbladdning. Vatgas gick att
tanka pa fem stationer.

Ytterligare en tankstation for vatgas har tillkommit under dr 2023. Under ar 2023 har
antalet laddstationer fortsatt att 6ka snabbt. I oktober 2023 var de drygt 4 600, enligt
branschorganisationen Power Circle. Darmed finns snart dubbelt s3 manga laddstationer
som bensinmackar i Sverige. De senare var drygt 2 600 till antalet ar 2022, enligt
branschorganisationen Drivkraft Sverige.
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4 Drivmedelsméngder och fornybar a andel ar
Mangderna redovisas dels som fardigblandade drivmedel, dels som drivmedlens
bestandsdelar. Det gor det mojligt att skilja pa fossila och fornybara komponenter.

Mangder drivmedelskomponenter ar 2022
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bensin diesel naturgas

Figur 5 Energimdngder drivmedelskomponenter i drivmedel som sdldes pd den svenska marknaden dr 2022.

Mangder drivmedel ar 2022
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Figur 6 Energimdngder fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska marknaden dr 2022.
Siffran for el gdller vdgtrafiken; i bantrafiken forbrukades 2,7 TWh el dr 2022.
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Genom att summera energimangderna fossila och fossilfria drivmedels-
komponenter far vi en genomsnittlig fossilfri andel pa 31 energiprocent i
vdagtrafiken ar 2022 [17]. El som anvants for att driva laddbara fordon dr medraknad
i denna andel.

Ar 2022 stod el for drygt 1,3 procent av drivmedelsenergin i vigtrafiken, en
markant uppgang fran 0,8 procent ar 2021. Med tanke pa elmotorns hogre
verkningsgrad jamfort med forbranningsmotorn bor ndarmare fyra procent av
trafikarbetet ha skett med eldrift ar 2022.

Maéngden el som forbrukats i vagtrafiken ar hamtad fran Energimyndighetens
statistikprodukt Transportsektorns energianvdndning, och bygger pa
modellberdkningar [18]. Det kan vara vart att notera att den anvanda mangden el,
och ddrmed andelen el, har reviderats ned av Energimyndigheten sedan forra arets
upplaga av denna rapport.

Fornybar andel i drivmedel &r 2022
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Figur 7 Andel férnybar energi i de fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska
marknaden dr 2022. Den icke-fornybara delen av den svenska elanvdndningen dr 2022 bestod till 33,4
procent av kdrnkraft och 1,2 procent av fossil kraft. Svensk el var ddrmed till 99 procent fossilfri ar 2022.

Ofta anges den férnybara andelen i volymprocent snarare 4n i energiprocent. Ar
2021 hade genomsnittlig bensin MK1 en inblandning pa 9,6 volymprocent etanol
och 2,4 volymprocent biobensin. En genomsnittlig diesel MK1 hade en inblandning
pa 28,8 volymprocent HVO och 4,8 volymprocent FAME. Den fornybara andelen i
E85 var 79,7 volymprocent raknat pa arsbasis.
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5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Fossila drivmedel

Den fossila bensin och diesel som sdljs i Sverige tillverkas ndastan uteslutande av
konventionell rdolja. En liten mangd kondenserad naturgas har ocksa rapporterats
till Energimyndigheten, motsvarande 0,6 procent av de fossila ravarorna. Naturgas
som ravara ger ungefdar samma klimatpaverkan hos drivmedlen som om raolja hade
anvants.

Ar 2019 och 2020 rapporterade St1 respektive Preem att de anvint olja som
utvunnits genom fracking i USA som ravara till de bensin och diesel de raffinerade.
Klimatpaverkan fran sadan frackad olja inte ar signifikant hogre dn fran annan
raolja, men medfor lokala miljo- och hélsoproblem vid utvinningen.

Grona Mobilister saknar information om Preem och St1 fortsatter att importera
frackad olja fran USA. Deras rapportering av denna olja ar 2019 och 2020 byggde pa
ett missforstand. Frackad olja kallas ibland skifferolja. Detta forvaxlades med
oljeskiffer, som ar en egen ravarukategori som ska rapporteras till
Energimyndigheten separat fran konventionell raolja. Frackad olja eller skifferolja
rdknas ddremot som konventionell raolja, och kan ddrmed doljas i rapporteringen.
Se vidare avsnitt 7.

Leverantorerna ska varje var rapportera ursprungslidnderna till rdvarorna hos de
drivmedel de salde féregaende ar till Energimyndigheten. Det saknas system for att
spara alla fossila ravaror till deras kélla, eller ens till deras ursprungslander [15].
Darfor vet de drivimedelsleverantorer som koper in fardiga drivimedel inte alltid
varifran de fossila rdvarorna kommer till den bensin och diesel de séljer. Darfor blir
ocksa leverantorernas rapportering till Energimyndigheten av ursprunget till vara
fossila drivimedel bristfallig. Om ursprunget ar utanfér EU och EES men uppgift
saknas om ravarans ursprungsland ska detta anges i redovisningen.

Enligt rapporteringen har 30 procent av ravarorna till de fossila drivmedel som
anvandes i Sverige ar 2022 okant ursprung. Energimyndigheten berdttar att det
dessutom finns tveksamheter i andra leverantorers redovisning. Det dr oklart om
rapporteringen galler raoljans ursprungsland eller det land dar den fardiga
produkten kopts in. Energimyndigheten utreder de aktorer for vilka det ar oklart
om redovisningen gdller ursprung eller inképsland. Myndigheten har flaggat denna
punkt infor ndsta ars rapportering sa att alla oklarheter uppmarksammas direkt vid
granskningen.

Enligt rapporteringen for ar 2021 hade 48 procent av ravarorna till de fossila
drivmedlen oként ursprung. Ar 2020 var denna andel 61 procent. Dessa siffror
antyder att kunskapen hos svenska leverantérer om ursprunget till deras fossila
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drivmedel snabbt blir battre. Enligt ovanstaende diskussion kan dock denna
forbattring vara skenbar och snarare bero pa en 6kad vilja att rapportera ursprung,
trots att underlaget ibland dr undermaligt.

Energimyndigheten publicerar inte den bristfdlliga statistiken kring det
inrapporterade geografiska ursprunget. Det gar dock att bilda sig en uppfattning pa
nationell niva om varifran fossila ravaror kommer genom att studera raolje-
importen till Sverige. Denna import redovisas drligen av branschorganisationen
Drivkraft Sverige. Fordelningen pa ursprungslanderna ar 2022 aterges i
cirkeldiagrammet nedan. Vi maste dock komma ihdg att viss rdolja anvands till
annat dn drivmedel, att betydande mangder raolja raffineras till bensin eller diesel i

sverige som sedan exporteras|

Bensin och diesel, ravaror Raolja, ursprungslander

Kondenserad naturga® 6%

Ryssland 204°Vriga 4%
USA 8%

Nigeria9%

Norge

Stor 62%

britannien
17%

-talets forsta

21 9 procent av
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