CRONA
MOBILISTER

Grona Mobilister Remissvar
info@gronamobilister.se LI2023/02737
15 april 2024

Mottagare
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Skickat till:

li.remissvar@regeringskansliet.se
li.nationellplan @regeringskansliet.se

Remissvar frdn Gréna Mobilister géllande

Inriktningsunderlag for infrastrukturplanering - For
perioden 2026-2037

Sammanfattning

Sveriges transportsystem bestar av flera olika trafikslag och ansvariga
aktorer. FOr oss ar mobilitet majligheten att resa till nédvandiga malpunkter
pa ett jamstallt, hallbart och smidigt satt.

Biltrafik ar viktigt for Sverige. Inskrankningar for dess tillganglighet dar
nodvandiga pa vissa stédllen men inte pd andra. Det beh6vs dock mer
infrastrukturplanering som stédrker incitament till att vdlja annat an bil sa
att individer kan ta mer aktiva val gallande sin mobilitet. Det behover ga att
aka tag/kollektivtrafik/cykla/kicka/springa/ga med mera i samma
omfattning som det gdr att kora bil. Vi behover ett jamstallt transportsystem
som bejakar barns mojlighet till egen mobilitet och erbjuder medborgare
utan egen bil attraktiva och funktionella mobilitetslésningar samtidigt som
nodvandiga behov av bilakande tillvaratas.
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I inriktningsunderlaget saknas visioner om hur transportsystemet ska bli
mer jamstallt utan allt for stort fokus ligger pa hur det fungerar idag och hur
den typen av infrastruktur ska utvecklas. Vi hade gdarna sett ett storre mod i
att vilja planera utifran vara nationella malsattningar och for forandringar.
Vi foreslar att den nationella planeringen bor 6verga till att vara malstyrd
istdllet for prognosstyrd.

Grona Mobilister anser att ett storre fokus bor ligga pa utveckling av
jarnvagen i Sverige. Det behovs funktionella och stabila alternativ till
bilresor. Idag paverkas tagtrafik pa nationell och regional niva negativt av
forsummat underhall och kapacitetsbrist.

Grona Mobilister anser att regionala och lokala mal behéver beaktas mer och
att det behovs sdrskilda satsningar for att stodja kommuner och regioners
arbete med att etablera ett mer hallbart transportsystem. Detta bor
uttryckas i att Trafikverket i storre utstrackning anvander sin egen
fyrstegsprincip genomgaende i sin verksamhet i samverkan med kommuner
och regioner. For medborgares/konsumenters mobilitet sa dr det inte
intressant vem som dger vilken infrastruktur. Resan ska fungera, vara
smidig fran dorr till dorr och erbjuda hallbara alternativ. I hela denna
resekedja sa ar flera myndigheter och myndighetsnivaer involverade bade
gdllande investeringar och drift.

Om Grona Mobilister

Grona Mobilister dr en ideell férening som vill paskynda omstdllningen till
en mobilitet som dr anpassad till planetens granser, till staders dyrbara
utrymmen och till landsbygdens behov. Grona Mobilister dr teknikneutrala
och foretrader inget sdrintresse ndr det gdller fordon, drivimedel eller val av
mobilitetslosningar.
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Bakgrund

Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen
for perioden 2026 —2037 redovisas enligt ett huvudalternativ pa 959
miljarder kronor i 2023 ars prisniva samt med 10 och 20% minskad
respektive 6kad ram. Aven om Trafikverket inte i formell mening forordar
nagot alternativ, pekar deras resonemang tydligt pa det lampliga i att vilja
den mest omfattande nivan, som kravs for att kunna beta av
underhallsskulden utan att nyinvesteringar begransas mycket kraftigt.
Sarskilt viktigt verkar det vara for jarnvagsunderhall vilket borjar ndrma sig
en skrammande 1ag niva ddr vi inte lyckas leva upp till nivaer vi utlovat inom
EU.

Forslaget utgdr fran prognoser pa att bilresandet 6kar med 25 % till 2040,
pga 6kande befolkning och ekonomisk tillvaxt, medan tagresandet berdknas
oka med 6ver 50 %, dven det drivet av 6kande befolkning och inkomster,
men ocksa av befolkningskoncentration till de storre staderna dar
kollektivtrafikandelen ar hogre. Vagledande for inriktningsunderlaget anges
vara ett trafikslags6vergripande forhallningssatt, fyrstegsprincipen samt de
transportpolitiska principerna.
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Synpunkter

Forenkla for mer hallbar bilism

Bilen dr och kommer framover vara ett viktigt transportmedel for manga i
Sverige, det ska bejakas. Pa liknande manér ska det bejakas att bilkérning
inte ar problemfritt ur flera hanseenden, kanske framst faktumet att
bilkOrning ar forenat med hoga utslapp av vaxthusgaser. Grona Mobilister
har lange fort konsumentinformation géllande livscykelanalyser for bilar sa
att det som konsument ska vara enkelt att jamfora olika alternativ. Det star
helt Klart att elbil dr ett bra alternativ, d&ven om det saklart finns variationer
inom kategorin elbilar. Utdver minskade utslapp av vaxthusgaser kan elbilen
bidra med minskat buller pa platser med laga hastigheter. Grona Mobilister
vill skicka med 4 korta budskap for infrastruktur som forenklar hallbar
bilism:

1.

4.

Det finns studier som indikerar att den som har elbil upplever helt
annan tillganglighet till laddinfrastruktur gentemot den som inte har
elbil. Att ytterligare synliggora laddinfrastruktur kan saledes ha flera
positiva effekter. Darfor dar vi mycket positiva till att se 6ver
forordningar som idag hindrar en utbyggnad av laddplatser pa
rastplatser forvaltade av Trafikverket.

Bilinfrastruktur tar mycket plats, att komplettera med separerad
cykelbana och gangbana dr inte alltid méjligt men daremot alltid
forenat med investeringskostnader. I allt hogre utstrackning behover
vi lagre hastigheter for bilar vilket forenklar samspelet mellan
exempelvis cyklister och bilister. Trafikférordningen behover
“justeras sa att trygg och sdker tillgianglighet f6r oskyddade
forstarks” (sida 115).

Réatt dick spelar roll for saval luftkvalité som buller. I
remissunderlaget namns féljande (sida 104) “Det bor daven
tillgangliggoras konsumentinformation om dackens
bulleregenskaper for ett aktivt konsumentval.” Nagot vi pa Grona
Mobilister stdller oss bakom och hoppas blir verklighet.

Fortsatt okning av elbilar kommer leda till minskade skatteintakter
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fran fossilt drivmedel. Infrastruktur kostar och darfor ar
skatteintdkterna fran just transporter viktiga. Grona Mobilisters
forslag for att mota denna utmaning ar att fortsatta med
trangselskatter samt att inféra beskattning baserad pa fordonets
vikt.

Jamlikt transportsystem

Transportsystemet ska vara jamlikt med hog tillganglighet for manga,
sadant transportsystem behover ta storre hansyn till de som inte
kan/vill/har mojlighet att transportera sig med bil. Bil ar ett av de mest
exkluderande transportmedel vi har genom att det ar forenat med
alderskrav och att det kraver god ekonomiska féormadga att bade fa tillstand
att framfora bil men ocksa att sedan fa tillgang till bil. Med det sagt &r bil en
fantastisk mojliggorare och viktig del i ett jamlikt transportsystem. Den
distinkta skillnaden mellan méjliggorare och exkluderande behdver beaktas
mer kritiskt i kontexten jamlikt transportsystem.

Trafikverket har en gedigen historia av att Overskatta hur mycket biltrafiken
kommer att 6ka' och det dr ett stort problem. I inriktningsunderlaget
beskrivs hur prognosen dr just en prognos, inte onskvard utveckling. Det
stammer utmadrkt och mer klddsamt hade varit om Trafikverket av den
anledningen noga podngterade att det finns (mycket) stor osakerhet
kopplad till prognosen.

Med en sadan utgangspunkt gar det att diskutera prognosens relevans i
sammanhanget. Istdllet for passiv (osdker) prognos onskar Grona
Mobilister aktiv malstyrd planering baserat pa vara nationella mal och
beslutad politik.

Generellt ar det latt att forsta hur biltrafik 6kar genom att just det
transportslaget tenderar att tillskrivas en storre betydelse an den faktiskt
har. Prognos for 6kad biltrafik leder till mer medel for att hantera hogre

! https://www.di.se/debatt/trafikverket-har-fel-om-bilakandet-dags-for-en-ny-sorts-styrning/
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volymer av bilar, av den anledningen kan det finnas skal att fraga ifall en
felaktig prognos snarare verkar for 6kad biltrafik dn nagot annat?

For ett jamlikt transportsystem ar hogre volymer med bilar olyckligt. Fler
bilar leder till mer otrygga miljoer for oskyddade trafikanter och i praktiken
till mer bilar, for de som har mojlighet. Det ar narmast parodiskt att hora
hur allt farre barn tar sig till skolan sjdlv genom aktiv mobilitet for att
fordldrar tycker, ofta med radtta, att trafikmiljon dr for farlig runt skolan. Av
den anledningen bidrar samma fordldrar med en annu samre trafikmiljo?
genom att sjdlv kora bil och bryta mot trafikregler. I ett jamlikt
transportsystem bestammer en sjalv hur den ska ta transportera sig, i ett
ojamlikt transportsystem premieras “forévaren” pa bekostnad av de med
farre valmojligheter.

Kort summerat:

Vi onskar politiskt beslutade mal och viljeinriktningar som ledande
snarare an prognoser. Ska hela Sverige leva och planeras for ett jamstallt
transportsystem, da far man prioritera darefter.

Ekonomiskt rationell infrastrukturplanering

Pa sida 32 uttrycks f6ljande: “En effektiv och hdllbar anvdndning av
transportsystemet innebadr att endast de transporter utfors som skapar
transportnyttor som overstiger deras samhadllskostnader. Resendrernas och
transportorernas egna nyttor och kostnader bedoms bdst av dem sjdlva, och
de ar darfor sjalva bast lampade att avgora hur deras transportbehov ska
16sas och transporttjanster tillhandahallas.”

Det ar en for slapp hallning till transportbehov som utgar fran att individer
standigt tar aktiva beslut gallande sin mobilitet nar vi vet att det snarare dr

2

https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmi
lioer-samhallsbygget/skolvagar/
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vanan och normer som styr. Nyligen presenterades data® dar det framkom
att 57% av alla resor i Sverige ar under 4 km. 4 km ar en stracka som lampar
sig valdigt bra for exempelvis cykel. En del av dessa kraver bil men manga
gors med bil av vanemassigt beteende eller normer i samhallet. Trenden
med 6kad bilism behover brytas, for bilens basta. Nagot som kommer i
uttryck i Malmo dar biltrafik kring utvalda skolor férbjuds*. En kombination
av naiv installning till mobilitetsval och en standigt utbyggd bilinfrastruktur
verkar i Malmé ha natt sin grans dar det nu planeras for bilforbud for att
stdvja utvecklingen kring skolor. Grona Mobilister forordar satsningar pa
alternativa mobilitetslésningar som 6kar mojligheterna att resa pa annat
satt dn med privatdagd bil.

Citat fran sida 86:“Kollektivtrafik, gang och cykel &r ofta yt-, kostnads- och
miljoeffektiva satt att skapa hog tillganglighet, i synnerhet i tata
stadsmiljoer.” Med tanke pa att det ar just i dessa miljéer som bilresor spas
oka dr det alarmerande hur ekonomiskt irrationellt det vore att planera for
okad biltrafik i dessa miljoer. Infrastrukturplanering verkar ndrma sig en
kritisk punkt dar forbud mot bilar aktualiserats pa platser som kraver hog
tillganglighet. Att fortsatta denna utvecklingen och addera avgifter forenade
till bilk6rning, ndgot som slar ytterligare mot gruppen “noédgad att ta
bilen”, ar ett klart sdmre alternativ dn att mena allvar med att erbjuda
alternativ till bilkorning.

Bilism dr ett politiskt kansligt dmne och darfor behover det stdllas hoga krav
pa de beslutsunderlag som finns. Det behover tydligt framga att farre bilar
innebar battre tillganglighet och for att fa farre bilar behéver annat an bil
premieras. I storstadsmiljoer dar utmaningarna och konflikterna dr som
storst behover det goras tydligt hur bilkdrning narmar sig punkten dar
forbud och avgifter kommer bli allt vanligare ifall bilresorna inte minskar.
Utanfor storstadsmiljéer handlar det mer om en rattvisefraga, i Sverige ska
det erbjudas infrastruktur som gor det majligt att leva med bil men ocksa

3 https://www.tyrens.se/aktuellt/nyheter/6-av-10-resor-kan-goeras-till-fots-eller-med-cykel-inom-en-kvart/
4

https://www.mynewsdesk.com/se/malmo/pressreleases/oekad-trygghet-foer-barn-och-unga-haallbara-transpo
rter-och-stadsmiljoe-i-fokus-under-2024-3300558
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utan bil. Att leva utan bil kan inte alltid vara lika tidseffektivt men det ska
alltid finnas som valmoéjlighet, daven for den som inte vill soka
adrenalinkickar genom att cykla pa 70-vagar. Det uttrycks timligen elegant
pa sida 86:

"God tillganglighet med kollektivtrafik, gang och cykel mojliggér dven att
medborgare utan tillgang till bil kan atnjuta hog tillganglighet. Det ar viktigt
inte minst f6r barn.”

For Grona Mobilister

Jesper Johansson, ordférande
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