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PM: underlag till artikeln ”Bilberoendet minskar i
mdnga kommuner - satsningar pd alternativen ger
resultat”

Artikeln kan l4sas pa Grona Mobilisters webbplats. Las hér.

Dér aterfinns ocksa ett kortare pressmeddelande som sammanfattar resultaten. Lds
har.

Denna studie &r ett led i projektet Grona kommuner pa vag 2024, som stods
ekonomiskt genom Trafikverkets bidrag till ideella organisationer.

Vid fragor eller synpunkter, kontakta projektledare Per Ostborn,
per.ostborn@gronamobilister.se

Publiceringsdatum: 15 juli 2024 (Detta dr version 3 med tillagg 30 december 2024.)
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Not: en liknande studie genomférdes vdren 2022 med dldre data fran tiden fore covid-
pandemin. Denna dldre studie dr publicerad pd Grona Mobilisters webbplats. Lds hdr.

Dataunderiag

Graden av néjdhet med gang- och cykelvigar himtas fran SCB:s medborgar-
unders6kningar. Varje ar brukar drygt 100 kommuner delta i denna undersokning.
Vi anvander data fran den senaste medborgarundersékning kommunen deltagit i
under aren 2021—2023. Pa sd vis har vi samlat underlag fran 236 av 290 kommuner.

Till och med ar 2020 ombads kommuninvanarna betygsdtta gang- och cykel-
vdgarna pa en skala 1—10. Fran och med ar 2021 ombeds de i stdllet att bedéma
utbudet genom att védlja ett av svarsalternativen Mycket ddligt / Ganska ddligt /
Ganska bra / Mycket bra. Det matt pa nojdhet som anvands i denna studie dr andelen
kommuninvanare som svarat Ganska bra eller Mycket bra.

Dataunderlaget redovisas bland de kommunala 2030-indikatorerna under rubriken
Medborgarnéjdhet med gang- och cykelvigar

Graden av ndjdhet med kollektivtrafiken hamtas fran SCB:s medborgarunder-
sokningar pa samma vis som ndjdheten med gang- och cykelvagarna. SCB:s fraga
om utbudet av kollektivtrafik ar densamma som fragan om gang- och
cykelvagarna, och samma matt pa néjdhet anvands har.

Dataunderlaget redovisas bland de kommunala 2030-indikatorerna under rubriken
Medborgarndjdhet med lokal och regional kollektivtrafik

Uppgifter om resvanor hiamtas fran regionala eller kommunala RVU genomférda
aren 2022 eller 2023. Gréna Mobilister har funnit sddana resvaneundersékningar
for 94 kommuner. Det ror sig om regionala RVU for Varmland, Vdstra Gotaland,
Orebro och Ostergdtland. Kommunala RVU for Pited, Sundsvall och Visterds har
tillfogats detta dataunderlag.

Dessa RVU har jamforts med ndrmast féregaende RVU f6r samma kommun
genomford fére covid-pandemin. Det rér sig om RVU utférda aren 2014—2019. Pa sa
vis har utvecklingen av resvanorna i 66 kommuner kunnat studeras.

Ndstan alla resvaneundersokningar anger fordelningen av antalet resor med olika
fardsatt. Darfor har vi fokuserat pa detta matt. Men dven om mattet dr detsamma
skiljer sig olika resvaneundersékningar at nar det galler metod och befolknings-
urval. Det gor jamforelser mellan enskilda kommuner vanskliga, och infor
formodligen en extra variation i dataunderlaget som gor samband mellan néjdhet
och resvanor mindre tydliga.

Vi har uteslutit resvaneundersékningar som genomforts med Trivectors app
TravelVu. Den ger formodligen battre data an dldre metoder for datainsamling,
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men 6kar andelen resor till fots sa drastiskt att fordelningen av fairdmedel inte gar
att jamfora med den fran andra unders6kningar.

Dataunderlaget redovisas bland de kommunala 2030-indikatorerna under
rubrikerna Andel resor med gang eller cykel, Andel resor med kollektivtrafik och
Andel resor med bil.

Kérstriackor i bil for alla 290 kommuner hamtas fran RUS/Lansstyrelserna, och
géller dr 2022. Vi har valt detta ar for att det motsvarar genomsnittet av de ar som
dataunderlaget kring n6jdhet galler. Observera att korstrackorna utgar fran den
kommun som bilen dr registrerad i, snarare dn den kommun som den kors i. Detta
kan forsvaga analysen nagot.

Dataunderlaget redovisas bland de kommunala 2030-indikatorerna under rubriken
Genomsnittlig kdrstracka i personbil.

Befolkningsmiingd i varje kommun ar 2022 himtas frdn SCB. Den anvinds till att
berdkna korstracka i bil per capita ar 2022, samt andelen av den totala korstrackan i
Sverige som sker i bilar registrerade i olika kommungrupper.

Indelningen i kommungrupper foljer SKR:s kategorisering som géller fran den
29 november 2022.

Statistisk metod
Denna studie gor inga vetenskapliga ansprak. De kvantitativa slutsatserna ska ses
som indikationer snarare dn statistiskt giltiga pastaenden.

Vi har anvant enkel linjdr regression for att underséka samband mellan dessa
kommunala indikatorer. Ett skdl till att slutsatserna endast ska ses som
indikationer dr att det ar osakert hur vdl datamaterialet lampar sig for denna
analysmetod.

I diagrammen anger vi tre matt som kommer fran regressionen.

Lutning trendlinje: den forvantade forandringen av resandet med ett visst
fardmedel da graden av n6éjdhet med det angivna alternativet till bilen 6kar med en
enhet.

R Hur stor andel av variationen i resandet som kan forklaras med graden av sadan
nojdhet. Mattet ger ungefarligen ett svar pa fragan hur viktig faktor néjdheten dr
for att forklara resvanor. Om R? = 1 dr ndjdheten det enda som spelar roll, om R? = 0
spelar den ingen roll alls.

p-varde: Signifikansen av sambandet mellan néjdhet och resande. Traditionellt
sager man att sambandet dr signifikant om p < 0,05, annars inte. Stort antal
datapunkter underldttar hog signifikans.
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Diagram éver dndrade resvanor

Andel resor med bil i den senaste och nast senaste
resvaneundersokningen (RVU)
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Andel resor med bil i den nast senaste RVU (%)

Den streckade linjen utgor en kurvanpassning med linjdr regression.
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Andel resor med kollektivtrafik i den senaste och nast
senaste resvaneundersokningen (RVU)
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Andel resor med kollektivtrafik i den nast senaste RVU (%)

Den streckade linjen utgor en kurvanpassning med linjdr regression.
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Andel resor med gang eller cykel (gc) i den senaste och nast
senaste resvaneundersokningen (RVU)
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Andel resor med gc i den nést senaste RVU (%)

Den streckade linjen utgor en kurvanpassning med linjdr regression.
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Diagram éver samband mellan néjdhet och resvanor

Samband mellan ndjdhet med kollektivtrafik
och andel resor med kollektivtrafik i Sveriges kommuner
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Samband mellan néjdhet med gang- och cykelvagar
och andel resor med gang eller cykel i Sveriges kommuner
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Lutning trendlinje = 0,188 R?=0,135 p-vdrde = 0,0031

90

80

70

60

50

40

30

Andel resor med bil (%)

20

10

Samband mellan néjdhet med gang- och cykelvagar

och andel resor med bil i Sveriges kommuner

........ ° ®
.............. ° e o °
.............. ® °®
................. e® *° ..’ 0‘
[ ]
° ® @ el @ ® Py '
.’ ”"'-... ....... [ }
‘.. ........
[ J [ J
o0 ©
[ J ..
[ J
[ J
20 30 40 50 60 70 80 90 100

Andel néjda med gang- och cykelvagar (%)

Lutning trendlinje = - 0,226 R2?=0,126 p-vadrde = 0,004



GCR/ONA
MOBILISTER

Diagram dver samband mellan néjdhet och koérstricka

Samband mellan ndjdhet med kollektivtrafik
och korstracka i bil i Sveriges kommuner
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Lutning trendlinje = - 3,504 R?>=0,473 p-varde = 2,14x1073

Samband mellan n6jdhet med gang- och cykelvagar
och korstracka i bil i Sveriges kommuner
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Tabeller 6ver néjdhet och korstracka per kommungrupp
De statistiska storheterna forklaras i avsnittet om statistisk metod ovan.

Kolumnen med antal datapunkter motsvarar antalet kommuner per kommungrupp
som utgor underlag till regressionsanalysen. Kommungruppen Storstdder (A1)
utgors av Goteborg, Malmo och Stockholm. Underlag saknas for Stockholm.

Andelen korstracka motsvarar den procentuella andel av den sammanlagda
korstrackan i Sverige som sker i personbilar registrerade i ndgon kommun i den
aktuella kommungruppen.

T —— Lutning R? I Data- Andel

trendlinje punkter  koérstricka
Al. Storstader -0,28 1 2 14,6
A2. Pendlingskommun nara storstad -3,33 0,21 2,6x1073 41 17,9
B3. Storre stad -2,88 0,07 0,23 21 24,6
B4. Pendlingskommun nara storre stad -3,66 0,40 5,0x1077 52 11,5
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad —-4,28 0,48 3,0x1073 16 5,5
C6. Mindre stad/tatort -0,89 0,05 0,26 25 11,8
C7. Pendlingskommun nira mindre stad/tatort -4,29 0,27 1,3x1073 36 6,4
C8. Landsbygdskommun -1,28 0,11 0,12 24 4,9
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring -2,42 0,27 0,029 18 2,7

R Lutning R? I Data- Andel av

trendlinje punkter  kérstrdcka
Al. Storstader -0,26 1 2 14,6
A2. Pendlingskommun nara storstad -3,24 0,17 7,3x1073 41 17,9
B3. Storre stad -795 043 1,3x1073 21 24,6
B4. Pendlingskommun nara storre stad -2,70 0,25 1,5x107* 52 11,5
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad -1,63 0,11 0,21 16 5,5
C6. Mindre stad/tatort -0,19 0,00 0,82 25 11,8
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort -2,87 0,24 2,6x1073 36 6,4
C8. Landsbygdskommun -1,12 0,14 0,073 24 4,9
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring -1,14 0,25 0,035 18 2,7

10
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I nedanstaende tabeller innebar ”Ovagt medel” att ingen hansyn tas till
kommunernas folkmdngd i medelvardesbildningen éver kommunerna inom varje
grupp. Sadan hansyn tas inte heller i berdkningen av standardavvikelsen. "Hogsta
minus lagsta” ar differensen mellan den procentuella andelen nojda invanare i den
kommun dar denna andel ar hogst och den kommun dar andelen dr lagst.

T — Ovdgt Standard- H,:?:zz Data- Andel

medel  avvikelse .. punkter  kérstrdcka

ldgsta

Al. Storstader 89,6 4,4 8,8 2 14,6
A2. Pendlingskommun nara storstad 81,2 12,2 55,2 41 17,9
B3. Storre stad 86,4 5,3 19,5 21 24,6
B4. Pendlingskommun nara storre stad 71,4 13,3 54,2 52 11,5
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 71,1 16,0 52,6 16 5,5
C6. Mindre stad/tatort 77,8 10,9 48,6 25 11,8
C7. Pendlingskommun néra mindre stad/tatort 69,6 13,7 66,4 36 6,4
C8. Landsbygdskommun 64,8 16,5 60,5 24 4,9
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 53,3 21,3 60,9 18 2,7

A Ovigt Standard- H;?:Z Data- Andel

medel  avvikelse .. punkter  kérstrécka

ldgsta

Al. Storstader 84,6 4,1 8,2 2 14,6
A2. Pendlingskommun nara storstad 68,5 13,2 60,6 41 17,9
B3. Storre stad 71,3 6,1 25,6 21 24,6
B4. Pendlingskommun nara storre stad 51,2 12,4 59,3 52 11,5
B5. Lagpendlingskommun néara storre stad 43,8 12,6 42,9 16 5,5
C6. Mindre stad/tatort 49,6 11,6 42,4 25 11,8
C7. Pendlingskommun néra mindre stad/tatort 39,8 9,7 46,3 36 6,4
C8. Landsbygdskommun 27,6 13,6 50,2 24 4,9
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 24,6 10,4 41,7 18 2,7
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