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Denna rapport stter fokus pa omstallningen till fossilfria transporter pa
kommunal och regional niva. Den erbjuder nuldgesbeskrivningar, analyser och
trendspaningar.

Utgangspunkten dr de kommunala 2030-indikatorer som presenteras pa den
interaktiva sajten 2030.miljobarometern.se/kommun/. Dessa indikatorer foljer upp
malet i det klimatpolitiska ramverket att klimatpaverkan fran inrikes transporter
ska minska med 70 procent fran ar 2010 till ar 2030. Detta mal antogs av riksdagen
ar 2017 med stod av sju av atta riksdagspartier.

For att se tydliga monster i det lokala omstallningsarbetet grupperas kommunerna
ofta efter typ och lanstillh6righet. Pa sd vis kan skillnader mellan stad och
landsbygd analyseras, liksom mellan sddra och norra Sverige.

Tillsammans med de kommunala 2030-indikatorerna ar denna rapport en service
till alla som vill se till att transportsektorns klimatpaverkan minskar: allmanhet,
media, tjdansteman, politiker och naringsliv. Allmanhet och media kan anvdnda den
for att stdlla makthavarna till svars, tjansteman och politiker kan anvdanda dem for
att avgora var de maste sdtta in kraftfullare atgarder.

Sveriges kommuner ar féregangare i omstallningen till hallbara transporter.
Kommunerna inspirerar varandra och hela Sverige att 6ka omstallningstakten. Pa
samma satt kan Sverige inspirera hela EU genom att ta tdten.

Denna anda ddr aktorer pa olika nivaer gar fore, inspirerar och stéttar varandra
maste fortsitta. Det duger inte f6r kommunerna att lampa 6ver allt ansvar pa
staten, for svenska staten att lampa 6ver det pa EU, eller for EU att lampa 6ver det
pa Kina eller FN, med ursékten att andra aktorer &r storre och viktigare an en sjalv.
Det duger inte heller att ldmpa 6ver omstéllningen pa framtiden.

Rapporten dr framtagen av Grona Mobilister inom projektet Grona kommuner pd vdg
2024, som stods ekonomiskt via Trafikverkets bidrag till ideella organisationer.

Vid frdgor eller synpunkter, kontakta huvudforfattare Per Ostborn genom att skriva till
per.ostborn@gronamobilister.se
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Sammanfattning

Enkel summering
Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besldktade 2030-indikatorer

och inleds med en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedémning av om
utvecklingen gar at ratt hall. Denna bedémning kan vara av fyra slag: 1) positiv
trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

En ytlig bild av det lokala och regionala omstéllningsarbetet far vi genom att rdkna
antalet bedomningar av dessa slag. I 17 fall bedoms trenden vara positiv, i sju fall
finns ingen tydlig trend, och inte i nagot fall ar trenden negativ. I tva fall kan
trenden ej avgoras. Ur denna synvinkel blir slutsatsen att omstallningsarbetet pa
lokal och regional niva gar framat pa bred front.

Overgripande analys
Det dataunderlag som ligger till grund for dessa bedomningar stracker sig fram till

ar 2023. I minst sex av sjutton fall vintas den positiva trenden vindas till sin
motsats ar 2024, pa grund av politiska beslut pa nationell niva. Det ror sig bland
annat om den mest grundldggande indikatorn av dem alla: klimatpaverkan fran
transportsektorn. Det handlar ocksa om andelen fossilfri drivimedelsenergi for
vagtransporter, som kommer att minska drastiskt pa grund av sankt
reduktionsplikt. Kanske kommer ocksa andelen nyregistrerade fossiloberoende
fordon att sjunka, atminstone tillfilligt, som en f6ljd av indragen milj6bilsbonus
och sankt skatt pa bensin och diesel.

Lat oss bortse fran morka moln vid horisonten och gora en 6vergripande analys av
den védg vi fardats hittills, utifran tillgdngliga 2030-indikatorer.

Pa kommunal niva finns statistik 6ver vaxthusgasutslapp fran transportsektorn till
och med ar 2022. Pa riksniva var graden av maluppfyllelse av 2030-malet detta ar
48 procent. Alla slags kommuner har i genomsnitt natt ungefar lika langt 1angs
vdagen mot malet, och det gar inte att se ndgra tydliga skillnader mellan norra och
sodra Sverige. Langst fram ligger de utprdglade landsbygdskommunerna med i
snitt 55 procents uppfyllelse av 2030-malet, och landsbygdskommunerna med
turism, dar maluppfyllelsen dr 56 procent i genomsnitt.

Om vi anvédnder en linjar utveckling mot malet som referens ligger vi nagot efter
tidtabellen for att hinna na klimatmalet till 3r 2030, men den minskning av
transportsektorns klimatpaverkan som skett i stora delar av landet sedan ar 2010 ar
anda respektingivande.

Flera faktorer bidrar till denna utveckling. Vara bilars energieffektivitet blir allt
battre, framst tack vare elektrifieringen. Den snabbt 6kande andelen
energieffektiva laddbara fordon évertrumfar det faktum att vara bilar blir allt storre
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och tyngre och darmed onddigt torstiga. Korstrdckan i bil per capita minskar sedan
ar 2017, vilket medfort att den sammanlagda korstrackan hos alla bilar i Sverige
kunnat hallas i schack trots en betydande befolkningsokning sedan dr 2010. Det
viktigaste skilet till att vi kommit en bra bit pa vag mot 2030-malet dr dock att
andelen fossilfri drivmedelsenergi i vagtrafiken 6kat drastiskt sedan ar 2010. Detta
beror framst pa en snabbt 6kande fornybar andel ravara i var diesel. De senaste dren

har den 6kande anvandningen av el i vagtrafiken borjat gora sig markbar i
statistiken.

Jamforande analyser av 2030-indikatorer for olika kommuner och regioner ger
starkt stod for tesen att 6kat resande med kollektivtrafik medfor minskat resande i
bil. Resandet med kollektivtrafik har 6kat markant sedan ar 2010, och vi ser detta
som ett avgorande skal till att korstrackorna i bil kunnat hallas i schack. Covid-
pandemin innebar ett allvarligt avbrack for kollektivtrafiken, men en snabb
aterhamtning i manga regioner inger hopp om en gynnsam utveckling av
kollektivtrafiken de kommande dren, och dirmed hopp om fortsatt minskade
korstrackor i bil. Kollektivtrafikens marknadsandel nadde rekordniva i flera ldn ar
2023, ddribland Skane och Vistra Goétaland.

Det gar inte att se nagra sakra tecken pa en 6kande andel resor till fots eller pa
cykel. Analyser av de kommunala 2030-indikatorerna pekar pa att en stérre andel
resor med gang och cykel medfor kortare korstrackor i bil, vilket innebar att
satsningar pa gang och cykel bidrar till att uppfylla klimatmalet. Beslutsfattare har
ett stort ansvar att forbattra forutsattningarna for gang och cykel genom béttre
samhallsplanering och mer genomtankta ekonomiska styrmedel. En ljuspunkt i
morkret dr att antalet kommuner som erbjuder férmanscykel har vuxit snabbt och
nu ar storre dn antalet kommuner som erbjuder férmansbil.

Elektrifiering pa bred front men i ojamn takt
Andelen fossiloberoende fordon i nybilsforsdljningen har 6kat snabbt de senaste

aren, liksom fordonens genomsnittliga energieffektivitet, medan det
genomsnittliga koldioxidutsldppet ur avgasroret minskat. Allt detta ar en foljd av
att andelen laddbara bilar bland nyregistreringarna har okat i accelererande takt.

Nar ett teknikskifte av detta slag inleds uppstar alltid stora skillnader mellan
foregangare och efterslantrare. Skillnaderna mellan kommunerna vad giller
andelen fossiloberoende bilar, deras energieffektivitet och koldioxidutslapp har
f6ljaktligen 6kat markant sedan ar 2010. Nu ser vi dock tecken pad att dessa
skillnader borjar minska igen, vilket ar ett tecken pa att omstallningen mognar och
blir generell.

Spridningen mellan kommunerna vad gdller andelen fossiloberoende nya bilar ar
dock fortfarande stor. Andelen &r storst i storstadsomradena, men nadde ar 2023
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over 48 procent i alla typer av kommuner, enligt SKR:s kommungruppindelning,

aven i de utpraglade landsbygdskommunerna. Andelen elbilar bland
nyregistreringarna nadde 30 procent eller mer i alla kommuntyper.

Nar elektrifieringen kom i gang pa allvar for ungefar fem ar sedan halkade norra
halvan av Sverige efter i utvecklingen. Nu borjar Norrland komma i kapp. Elbilarnas
marknadsandel i forsdljningen ar 2023 var lika stor i de norra lanen som i de sédra.
Jamtland intog tredje plats med 38 procent elbilar, efter Stockholm med 42 och
Halland med 40 procent. Andelen elbilar var 6ver 50 procent i de sma
norrlandskommunerna Robertsfors och Vannds. Personbilsparken i hela Sverige ar
pa vag att elektrifieras.

Det finns inte ndgra tydliga skillnader mellan olika landsandar vad galler
energieffektiviteten hos nya bilar. Dock har energieffektiviteten hos nya bilar 6kat
snabbare i urbana omraden 4n i glesbygden. Ar 2010 fanns ingen tydlig skillnad
mellan stad och land, men dr 2023 var skillnaden tydlig. Trots detta finns det
kommuner i glesbygd dar de nya bilarna i medeltal var lika sndla ar 2023 som i de
basta kommunerna ar 2023. Det giller till exempel i Fargelanda, Norsjo, Stromstad
och Alvsbyn.

Det gar att kora fornybart i hela landet
Det har blivit mycket lattare att hitta publika pafyllnadsplatser for alternativa

drivmedel sedan ar 2010. Antalet laddstationer véaxer fort och nadde ndstan 4 700 i
december 2023, varav drygt 1 000 stationer erbjod snabbladdning. Det finns
diarmed nastan dubbelt sa manga laddstationer som vara cirka 2 700 bensinmackar.

Laddinfrastrukturen har forbattrats snabbt de tva senaste aren. Utbyggnaden av
snabbladdningen gar procentuellt sett snabbast i Norrbotten och Vasterbotten. De
vita flickarna pa snabbladdningskartan i Norrlands inland fylls igen i snabb takt. I
minst tio kommuner finns nu fler snabbladdningsstationer an bensinmackar,
daribland Harjedalen, Stockholm och Ystad.

Fordonsgas gar att tanka pa drygt 200 platser. Det &r svart att hitta tankstallen pa
manga hall i Norrland, dven om infrastrukturen har forbattrats langs med kusten i
Vdsterbotten och Norrbotten de senaste aren. Det dr generellt sett ont om
gasmackar utanfor staderna.

Antalet tankstéllen for etanol E85 ar cirka 1 500, och det gar att valja fornybar
diesel HV0100 pa ungefdr 650 mackar. Tillgangen till E85 och HVO100 &r relativt
god i de flesta delarna av landet. Vitgas gar 4n sa lange bara att tanka pa sex orter.

Det finns numera publik pafyllnadsplats fér ndgot alternativt driviedel i alla 290
kommuner. I december 2023 gick det att fylla pa minst tre olika alternativa
drivmedel i 220 kommuner. Har rdknar vi in etanol E85, fordonsgas, HV0100, el och
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vatgas. I Goteborg, Mariestad, Sigtuna och Umea fanns alla dessa fem alternativ att
tillga.

Branslebyte med forhinder I mindre kommuner
Flera kommuner vittnar om att avsaknad av infrastruktur for alternativa drivmedel

fortfarande ar en flaskhals i omstdllningen. Klippans kommun berdttar att det bara
finns tva drivmedelsoperatorer inom kommunen dar bara den ena erbjuder
HVO0100. De beklagar att det inte gar att tanka fordonsgas i kommunen, och att det
saknas ”riktiga snabbladdare” av elfordon. Kommunen har borjat installera
laddstolpar till kommunala fordon och diskuterar mojligheten att erbjuda
allmdnheten tillgang till dessa laddstolpar under visa tider pa dygnet.

Laholms kommun ser elbilsladdningen samt kommunens ekonomi som strategiska
hinder i elektrifieringen av deras egen verksambhet. Lessebo kommun byter till
elbilar, men skulle girna satsa pa biogasbilar ocksa, om de gick att tanka pa orten.

Satsningar pa  fornybar infrastruktur ger resultat
Lokala och regionala satsningar pa infrastruktur for alternativa drivmedel kan

forbattra utbudet. Jamtland har tillsammans med Gotland 6verlagset flest
laddpunkter per capita bland Sveriges 1dn. Satsningen pa laddinfrastruktur kom i
gang tidigt i Jamtland, bland annat inom ramen for det mangariga projektet Green
Highway. Tack vare projektet Biogasboost finns det nu biogasmackar i alla 12
kommuner i Kalmar ldn utom i Borgholm. Kalmar 1dn har ocksa flest biogasmackar
i relation till antal bensinmackar (0,15) bland alla lan férutom Gotland (0,20).

Statliga satsningar har de senaste aren haft stor effekt nér det géller att fylla igen
de vita flackarna pa snabbladdningskartan.

Elbilar ar inte hela varlden
Nagra kommuner verkar mena att det ar alltfor stort fokus pa el och elbilar.

Vistervik anser att HVO100 inte far den klimatstatus drivmedlet fortjanar. Varnamo
kommun hélsar att de nu frangar HV0100 pa grund av priset, och att de har svart att
satsa pa biogas pa grund av att tankstéllena ar for fa och att biltillverkarna inte
satsar pa fler gasmodeller.

Eksj6 och Gotland beklagar att utbudet av biogasbilar &r for daligt. Gotland ser
ocksa avsaknad av leverantorer och specialiserade verkstdder pa 6n som ett hinder.
Trands har arbetat for biogas, och det finns numera en gasmack i samhallet.
Kommunen beklagar att VW och Skoda har slutat att tillverka gasfordon, att EU
endast styr mot el och vatgas genom Clean Vehicle Directive, och att biogas har blivit
dyrt sedan skattebefrielsen forsvann. Kommunen ser strategiska problem i att
endast satsa pa en typ av drivmedel, till exempel for att sdkra transporterna vid ett
beredskapslage.

Grona Mo bilister: Gréna kommuner pa vag 20 24 y Lagesrapport och trendspaning


https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/branslet/tillgang-till-alternativa-drivmedel-b2h-kh/el/el-laddpunkter/gotland
https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/branslet/tillgang-till-alternativa-drivmedel-b2h-kh/fordonsgas-biogas/fordonsgas-relativt-bensin/gotland

iOBILI

STER

Vaxande a ndelf ossilfria drivmedel

Den fornybara andelen av de drivmedel som levererades till Sveriges kommuner
Okade snabbt fram till ar 2017 och 13g dérefter ganska stabilt mellan 15 och 20
procent under en f51jd av ar. Ar 2022 ndddes en rekordnotering pa 21,5 procent, och
detta ar det senaste aret for vilket det finns kommunala data. Andelen férnybara

drivmedel forvantas sjunka drastiskt ar 2024, eftersom reduktionsplikten sanktes
kraftigt den 1 januari 2024.

Den fornybara andelen drivmedel dr ungefar lika stor i alla delar av landet.
Spridningen mellan ldnen &r liten. Andelen férnybara drivmedel dr nagot hogre i
och kring storstader och i storre stader, men 6vriga typer av kommuner ligger inte
langt efter nar det géller fornybara leveranser.

Allra hogst andel fornybara drivimedel (34 procent) levererades till Sodertalje
kommun. Flera sma och medelstora kommuner i Mellansverige tar emot en hog
andel fornybara drivmedel. Inga norrlandska kommuner nar upp pa tio-i-
topplistan. Hogst ligger Ovanaker med en fornybar andel pa 24,6 procent och Umea
med 23,4 procent.

Hog a ndel fossilfria  drivmedel i kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken ar en féregangare nar det galler férnybara drivmedel. Den

férnybara andelen av de drivmedel som anvdnds i den subventionerade
kollektivtrafiken har vuxit i snabb och stadig takt fran 17 procent ar 2010 till 95
procent dr 2023. I nio 1dn anvandes 100 procent férnybara drivmedel &r 2023. Det
finns 1an med mycket hog andel fornybara drivimedel i bade sédra och norra
Sverige. Norrbotten har dock halkat efter i omstallningen med 62 procent
férnybara drivmedel ar 2023. Aven i Norrbotten &r dock trenden positiv, med en
stor 6kning fran 26 procent dr 2021.

Stark utveckling av kollektivtrafiken fore pandemin Voch snabb
aterhamt ning

Anvindandet av kollektivtrafiken 6kade i langsam men stadig takt fére covid-
pandemin. Det gdller i synnerhet den lokala och regionala bantrafiken, dar
resestrackan per capita 6kade med 67 procent fran ar 2006 till ar 2019, varav 36
procent sedan ar 2010. Detta skulle kunna vara en anledning till att korstrackan i bil
per capita borjade vanda forsiktigt nedat ar 2018.

Okat resande i kollektivtrafik bor innebira minskat bilresande. Mangden
drivimedelsenergi som har levererats till Sveriges kommuner har minskat cirka 20
procent fran ar 2010 till 3r 2020. Leveranserna av drivmedel till
pendlingskommuner har minskat mest, och detta bor hanga samman med den
kraftiga 6kningen av den lokala och regionala kollektivtrafiken. Sambandet mellan
vaxande kollektivtrafik och krympande bilism analyseras ytterligare nedan.
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Fardstrackan per capita med offentligt subventionerad kollektivtrafik 6kade i 15 av
2114n dren 2010-2019. Spridningen i 6kningstakt mellan lanen var mycket stor,

vilket visar att offensiva satsningar fran lanstrafikbolagens sida att férbattra
kollektivtrafiken kan gora stor skillnad.

Covid-pandemin drabbade kollektivtrafiken hart. Pa riksniva minskade
resestrickan 32 procent ar 2020 jamfort med ar 2019. Ar 2023 hade en stor del av
tappet hamtats igen. Resestrackan 13g da ungefar pa 2010 ars niva.

I nagra lan ser det ut som om resestrackorna i kollektivtrafik var annu langre ar
2023 an fore pandemin, men dataunderlaget har brister. Kollektivtrafikens
marknadsandel nadde rekordniva ar 2023 i flera l4n, till exempel Skane och Viastra
Gotaland. Detta inger hopp om en fortsatt gynnsam utveckling for
kollektivtrafiken.

Hoppfullt dr ocksa att jamforelser mellan lokala resvaneunders6kningar fore och
efter pandemin visar att andelen resor med kollektivtrafik under denna tidsperiod
Okat i betydligt fler kommuner dn den minskat i, och att andelen bilresor omvant
har minskat i betydligt fler kommuner dn den okat i.

Den som ar n6jd med kollektivtrafiken reser mycket  kollektivt
Det finns ett mycket signifikant samband mellan hur néjda invanarna dr med

kollektivtrafiken och hur stor andel av resorna som sker med kollektivtrafik.
Andelen kollektiva resor 6kar i snitt 2,6 procentenheter da andelen invanare som
tycker att utbudet av kollektivtrafik ar ganska eller mycket bra 6kar 10
procentenheter. Det visar en jamforelse mellan den kommunala medborgarnojdhet
SCB madter och kommunala resvaneundersokningar.

Ska vi blindjd a med kollektivtrafiken ska den finnas nara till hands
Medborgarnéjdheten med kollektivtrafiken beror pa tillgdngligheten, och den

okade langsamt i Sverige fram till covid-pandemin ar 2020. Sedan dess har svag
tillbakagdng kunnat skénjas. Ar 2014 bodde 78,7 procent av befolkningen nirmare
4n 500 m fran en vil trafikerad kollektivtrafikh8llplats. Ar 2019 var denna andel
uppe i 81,4 procent, for att falla nagot till 80,8 procent ar 2022.

Andelen boende i kollektivtrafikndra ldge ar naturligt nog mycket hogre i
tatbefolkade dn i glesbefolkade kommuner. Denna andel har dock 6kat snabbast i
glesbygden, och uppgangen bestar efter pandemin. I de utpraglade
landsbygdskommunerna har andelen boende i kollektivtrafikndra lage 6kat 6,4
procentenheter fran ar 2014 till ar 2022, och i landsbygdskommuner med turism &r
O0kningen hela 14,4 procentenheter.

Enligt samma ménster har andelen invanare med ndrhet till kollektivtrafiken 6kat
snabbare i norra och mellersta Sverige dan i sodra delen av landet. Denna andel har
vuxit patagligt i Jamtland, Norrbotten och Vasterbotten. I Vasterbotten nadde
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andelen invanare med narhet till kollektivtrafiken 73,9 procent ar 2022, vilket ar

hogre dn nagon gang fore pandemin. Antalet pastigningar i kollektivtrafiken per
capita i Vasterbottens lanstrafik nadde f6ljdriktigt sin hogsta niva hittills ar 2023.

En jamforelse mellan andelen boende nira en hallplats och kommunala
resvaneundersokningar visar att det dr ett nodvandigt men inte tillrackligt villkor
att manga bor ndra kollektivtrafiken for att manga ska aka kollektivt. Det framstar
som en naturlag att det finns en stérsta mojlig marknadsandel for kollektivtrafiken
som dr proportionell mot hur stor andel av befolkningen som bor néra en hallplats.
En nddvandig startpunkt i all samhallsplanering som syftar till att bryta bil -
beroendet dr ddrmed att 1ata kollektivtrafik och befolkning komma néra varandra.

Den som ar n6jd med cyke lvagarna cyklar mycket
Liksom det finns ett samband mellan hur néjda invanarna ar med kollektivtrafiken

och hur stor andel av resorna som sker med kollektivtrafik, sa finns ett mycket
signifikant samband mellan hur n6jda kommuninvanarna dr med sina gang- och
cykelvagar och hur stor andel av deras resor som sker med gang eller cykel. Andelen
gang- och cykelresor 6Kar i snitt 1,9 procentenheter da andelen invanare som
tycker att utbudet av gang- och cykelvagar ar ganska eller mycket bra 6kar 10
procentenheter.

Bilismen minskar da det finns attraktiva alternativ
Att invanare med tillgang till attraktiva gang- och cykelvdgar och god

kollektivtrafik anvander dem i hogre grad medfoér automatiskt att andelen resor i
bil minskar. Bilismen minskar aven i absoluta tal. Bland 236 kommuner har det
varit det mojligt att korrelera andelen invanare som var néjda med utbudet av
kollektivtrafik dren 2021—2023 med den genomsnittliga korstrackan per capita i
personbilar registrerade i kommunen ar 2022.

Sambandet dr extremt signifikant. Kérstrackan i bil per capita minskar i snitt 35 mil
per ar da andelen invanare som tycker att utbudet av kollektivtrafik dr ganska eller
mycket bra 6kar 10 procentenheter.

Motsvarande undersokning for gang- och cykelvagar visade att sambandet dven i
det fallet ar extremt signifikant. Kérstrackan i bil per capita minskar i snitt 34 mil
per ar da andelen invanare som tycker att utbudet av gang- och cykelvagar ar
ganska eller mycket bra 6kar 10 procentenheter.

Givet den genomsnittliga korstrackan i bil pa drygt 620 mil per ar och capita i hela
Sverige antyder dessa data att korstrackan i bil skulle minska med 6ver fem procent
om andelen invdnare som ar ndjda med kollektivtrafiken f6rmas att 6ka 10
procentenheter. Samma effekt skulle uppnas om andelen invanare som ar nojda
med gang- och cykelvigarna férmas att 6ka 10 procentenheter.
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Att minska korstrdckan i bil med tio procent genom att gora alternativen mer
attraktiva verkar darmed inte alltfor svart. Skillnaderna mellan snarlika kommuner

nar det géller hur néjda invanarna ar med alternativen ar betydligt storre 4n den
okning av den allménna niva av néjdhet som kravs.

Ovanstdende slutsatser grundar sig pa data fran lokala resvaneundersokningar.
Regionala data pekar i samma riktning. Det gdller fardstrdacka i kollektivtrafiken per
capita, dess marknadsandel, samt antal pastigningar i kollektivtrafiken per capita.
Det finns signifikanta samband mellan 6kande fardstracka, 6kande marknadsandel
och fler pastigningar a ena sidan, och minskande korstrécka i bil per capita a den
andra.

Att fler pastigningar och ldngre fardstrackor i kollektivtrafiken korrelerar med
kortare korstrackor dr intressant eftersom det innebdr att satsningar pa att 6ka
kollektivtrafikresandet, som att sdnka biljettpriset, inte bara blaser upp den totala
resevolymen, utan medfor en signifikant minskning av bilresandet.

Kvalitet viktigare &n kvantitet for cykelvagar
Ett naturligt satt att gra invanarna mer néjda med cykelviagarna &r att bygga mer

cykelvag. Det finns ett samband mellan langden cykelvag per capita och invanarnas
nojdhet, men andra faktorer dr viktigare.

Fler cykelvagar kravs pa landsbygden Vmen knepig a att fa till
Pa landsbygden spelar dock mangden cykelvag stor roll for att géra befolkningen

nojd, och ddrmed fa den att cykla mer, visar Grona Mobilisters data. Att bygga
cykelvag pa landsbygden ar dock inte alltid sa enkelt. Herrljunga kommun skickade
féljande hélsning ar 2022:

”Som landsbygdskommun med stor andel statligt vdgndit dr det en stor utmaning
att fa till en bra cykelinfrastruktur utanfor de relativt smd tdtorterna. Att bygga i
samverkan med Trafikverket dr bdde svdrt och dyrt. Det dr en stor utmaning for oss
ndr det kommer till att skapa férutsdttning for hdllbara transporter!”

Herrljunga kommun utvecklade dessa tankar ar 2023:

”Pd grund av regelverk som ldgger administrativa hinder och skapar héga
kostnader for utbyggnation av cykelvdgar ldngs med Trafikverkets vdagar har vi
begrdnsad mojlighet att bygga ut cykelinfrastrukturen. I tdtorterna (ddr vdgarna
har andra huvudmdin dn Trafikverket) dr dock situationen tillfredsstdllande. Ett
kontinuerligt arbete pdgdr, i den mdn vi har radighet, med uppgradering av
cykelvigs-ndtverket med hjdlp av delfinansiering/bidrag frdn regionen.”

Bastads kommun dr inne pa samma linje och menar att den bristande radigheten i
vagnatet med statligt vaghallaransvar ofta ar ett hinder i deras omstallningsarbete.
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Stenungsunds kommun berattar a sin sida att de bygger en del gang- och
cykelvagar i egen regi for att halla nere kostnaderna.

Landsbygden val framme i omstallningen
Vi har tagit upp flera exempel som visar att det kan vara svart for mindre

kommuner utanfor storstadsomradena att stidlla om sina transporter till
fossilfrihet och minskat bilberoende sa snabbt de sjdlva 6nskar.

Det dr dnda sldende hur snabbt omstéllningen kan ske i sadana kommuner. Nar vi
analyserar de kommunala 2030-indikatorerna visar det sig ofta — men inte alltid -
att urbana omrdaden ligger bast till, och att den s6dra delen av landet ligger lite fore
den norra. Men det &r inte alltid s, och f6r varje indikator kan vi finna kommuner i
glesbygd eller kommuner i norr som ligger mycket hogt i rankinglistorna.

Index H2 vager samman omstallningens tre ben Bilen, Brdnslet och Beteendet till ett
matt pa hur omstallningen till en fossilfri personbilstrafik gar. Det visar sig att flera
sma kommuner langt fran storstadsomradena ligger pa tio-i-topplistan. Det ror sig
om Norsjo, Stromstad, Nordmaling, Robertsfors och Vannds.

Kommunerna inger hopp
Som avslutning i denna rapport aterger vi vittnesmal fran 79 kommuner, dér de

berattar vad de &r stolta 6ver i sitt arbete med hallbara transporter, och vad de har
pa gang just nu. Det hdnder uppenbarligen mycket ute i landet. Darfoér vagar Gréna
Mobilister tro pa en fortsatt fard mot fossilfria och hallbara transporter, trots en
oklar fardriktning i den nationella politiken.
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Inledning

Grona Mobilister har i 6ver tjugo ars tid granskat kommunernas arbete f6r hallbara
transporter. I borjan 13g fokus pa bilismen, men perspektivet har vidgats efterhand.
Vi har genomfort bade individuella kommungranskningar och landsomfattande
kommunrankingar. Vi har ocksa gett ut tva bocker som sprider goda exempel:
Utmaning 2010 och Utmaning 2020. I reportageboken Hallbar mobilitet fran Umed
till Malmo studerade vi framgangsfaktorer for tjugo stader som kommit langt i
omstallningsarbetet. Uppfoljaren Vand pyramiden! handlar om transportplanering
med manniskan i centrum, och om tillampning av fyrstegsprincipen.

Siktet i Grona Mobilisters granskning av kommunernas omstallningsarbete dr nu
installt pa r 2030 och malet om fossilfria transporter, sdsom det uttrycks i
klimatlagens mal om att klimatpaverkan fran inrikes transporter ska minska med
70 procent fran ar 2010 till ar 2030. I halvtid ar 2020 hade klimatpaverkan hunnit
minska med 27 procent, motsvarande en grad av maluppfyllnad p& 38 procent. Ar
2023 hade Sverige natt ndstan halvvdgs mot klimatmalet. Ar 2024 vantas
transportsektorns klimatpaverkan vinda uppat.

Vi har alltsd 1ang vag kvar till malet och vagen dit dr vinglig. Det gor uppfoljning
och granskning betydelsefull. Ger de politiska styrmedlen effekt? Investerar
naringslivet tillrackligt i fornybarhet och smarta mobilitetslgsningar? Gor vi
medborgare tillrackligt medvetna val? I sa fall ger det avtryck i den
transportrelaterade statistiken. I annat fall maste ytterligare atgirder sattas in.

For att erbjuda ett samlat statistiskt underlag for uppfoljningen av klimatlagens
mal har 2030-sekretariatet utvecklat en uppsattning nationella 2030-indikatorer.
Grona Mobilister har tillsammans med dem och Klimatkommunerna utvecklat en
liknande uppsattning kommunala 2030-indikatorer. Dessa forvaltas och utvecklas
nu av Grona Mobilister med ekonomiskt stod av Trafikverket.

De goda foresatsernas tid dr forbi sedan lange. Darfor riktar de kommunala 2030-
indikatorerna enbart in sig pa vad som verkligen hander i kommunernas
omstéllningsarbete. De bortser helt fran vackra mal och ambitidsa policydokument.

I denna rapport anvander Grona Mobilister de kommunala 2030-indiktorerna for
att ge en lagesbeskrivning och trendspaning nar det galler kommunernas och
regionernas arbete for hallbara transporter.

Kommunernas roll i omstéliningsarbetet
Grona Mobilister har lange betonat vikten av kommunernas arbete i

omstallningsarbetet mot en hallbar trafik. Deras verksamhet ligger nira
medborgarna och det lokala naringslivet, och de kan darfor sparka i gang
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forandringar som sprids uppat i samhallskroppen. Man skulle kunna tala om
’trickle up” -process.

Det finns manga exempel pa detta. Etanolbilsboomen inleddes nér ett antal
kommuner gick samman strax efter millennieskiftet och begarde en snal etanolbil.
Resultatet blev Ford Focus Flexifuel. Den var synonym med begreppet ”miljébil”
under ett antal ar. Att manga kommuner borjade tillverka biogas av sitt
avloppsslam och sina organiska sopor har varit avgérande for att Sverige har flest
biogasdrivna fordon i varlden. Skarpa upphandlingskrav pa transporttjdnster har
lett till att taxibranschen till stor del vdljer fordon som kan koras fornybart. Att
kommunerna nu efterfragar eldrivna bussar och transportfordon leder till att
sddana fordon kommer ut pa marknaden.

Transporteffektiv samhallsplanering och 6verflyttning fran bilism till gang, cykel
och kollektivtrafik ar lika viktiga som snala bilar och férnybara drivmedel. Aven pa
dessa omraden maste kommunerna ga fore och visa vagen. Forutsittningar finns
genom det kommunala planmonopolet och mdjligheten for kommunen att agera
foredome, till exempel genom att erbjuda sina anstéllda férmanscyklar i stéllet for
formansbilar.

Kommunala 2030  -indikatorer
Bade de nationella och de kommunala 2030-indikatorerna publiceras pa den

interaktiva sajten

2030.miljobarometern.se

Dessa 2030-indikatorer ger en helhetsbild av transportsektorns utveckling, men
ger ocksa mojlighet att i detalj studera utvecklingen i omstallningsarbetets olika
delar. Det ar en service till alla som vill se till att transportsektorns klimatpaverkan
minskar: allmdnhet, media, tjdnsteman, politiker och naringsliv. Allmanhet och
media kan anvdnda indikatorerna for att stalla makthavarna till svars, tjanstemaén
och politiker kan anvdnda dem for att avgora var de maste satta in kraftfullare
atgarder.

Underlaget till 2030-indikatorerna hamtas i férsta hand fran Sveriges officiella
statistik eller fran annan statistik som produceras av Sveriges myndigheter. I andra
hand anvands statistik fran andra offentliga institutioner som regioner och
kommuner. Statistik fran branschorgan utnyttjas ocksa, till exempel fran Svensk
Kollektivtrafik. Grona Mobilister bestdller fram en del egen statistik, till exempel
fran SCB och Milj6fordon Sverige. Nagra uppgifter till de kommunala 2030-
indikatorerna hamtas in genom enkétfragor till alla Sveriges kommuner. Killorna
anges under respektive diagram pa sajten med indikatorer.
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Avsikten &r att de kommunala indikatorerna ska likna de nationella sa mycket som
mojligt, men de ar farre eftersom all nationell statistik inte ar uppdelad pa
kommunal niva. En grupp indikatorer galler kommunen som helhet (som
geografiskt omrdde), och en annan grupp galler kommunens verksamhet
(kommunkoncernen).

Alla kommunala 2030-indikatorer gar att na via webbadressen

2030.miljobarometern.se/kommun

Hur & 2030 -indikatorerna uppbyggda?
2030-indikatorerna delas upp i index och nyckeltal.

T Ett index anger procentuell maluppfyllelse pa vigen mot fossiloberoende
transporter ar 2030. Den 6nskvarda trenden hos indikatorn dr férutbestamd.

1 Ett nyckeltal dr en statistisk uppgift som gor det mojligt att analysera
utvecklingen och avgoéra var kommunerna kommit langt i sitt arbete och var
fler atgarder behover sittas in. Det dr inte alltid sjdlvklart vilken trend hos en
sadan indikator som &r 6nskvard.

For att nd 2030-malet maste tre ben ga at samma hall: Bilen, Brdnslet och Beteendet.
Varje ben f6ljs med en sarskild grupp detaljerade nyckeltal. Bilen innefattar bade
personbilar, lastbilar och bussar. Brdnslet innefattar ocksa el och vitgas. Beteendet
ar allt som inte har med val av bil och brénsle att gora: snalare kérning, bildelning,
overgang till mer gang, cykel och kollektivtrafik, fler godstransporter pa spar och
till sjoss.

Rorelser hos ett ben - eller flera ben tillsammans - gor att energianvandningen och
vaxthusgasutslappen fran vigtrafiken férandras. Denna statistik samlas i en grupp
overgripande nyckeltal.

Strukturen kan sammanfattas i en trebent Fru Garman:
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Bilen Branslet Beteendet

Varje indikator uppdateras en gang per ar, sa snart det nédvandiga statistiska
underlaget for foregdende ar kommer in.

I mojligaste mal anges statistik uttryckt per capita. Det gor det mojligt att separera
de trender som beror pa en verklig omstéllning i transportsystemet fran dem som
bara beror pa forandrad folkmadngd. Pa detta satt kan ocksa enskilda kommuner
jamfora sig med riket som helhet och olika stora kommuner kan jamfora sig med
varandra.

Sadana jamforelser ska dock tolkas med forsiktighet. Olika kommuner har olika
forutsattningar, och viss statistik speglar inte kommuninvanarnas beteende utan
styrs av externa faktorer. Ett exempel dr viaxthusgasutsldppen fran vagtrafiken,
som paverkas av genomfartstrafiken genom kommunen.

Kommunkoncernens paverkan pa milj6 och klimat &r oftast liten, men den spelar
en stor roll som inspirator och igangsattare for det lokala omstallningsarbetet. Den
kan till exempel sparka igang marknaden f6r fossiloberoende fordon genom
ambitiosa upphandlingskrav for fordon och transporttjanster. Kommunkoncernens
anstallda kan ocksa agera foredémen for resten av befolkningen.

Av dessa skal redovisas i méjligaste man samma indikatorer f6r kommunens
verksamhet som for kommunen som helhet pa sajten med kommunala 2030-
indikatorer. Strukturen hos indikatorerna som ror kommunkoncernen och
kommunen som helhet ar densamma, med index, 6vergripande nyckeltal, samt
detaljerade nyckeltal inom omradena Bilen, Branslet och Beteendet.
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Anvandning av sajten med kommunala 2030 -indikatorer

Pa de kommunala 2030-indikatorernas startsida kan man valja kommun och i det

grona faltet se graden av maluppfyllelse i denna kommun for de tva index som &r
definierade pa kommunal niva.

Dadr under valjer man vilken huvudkategori index man vill studera: kommunen som
helhet (geografiskt omrade) eller kommunens verksamhet (kommunkoncernen).

Nar detta dr gjort dyker webbsidor upp av den typ som visas i figuren nedan. Vi
hanvisar till denna figur i de féljande forklaringarna.

Varje enskild sidvy har sin egen webbadress, vilket gor det latt att dela och lanka till
alla diagram och all information pa sajten.
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I i i i i ' i ‘ Sammanlagdl&nsdcykelvagpermvénare(m/capl(a) C3
0\5 dﬁ Q\e Q\‘ & \o. & ,'\
' Vid klick kommer vy enligt
d L o o o
Genomsm(lllg ndjdhet bland invanarna med gang- och ‘ nedanStaende flgur Upp
I | | I I I I I | cykelvagar enligt SCB:s medborgarunderskning (betyg
1-10 tom. &r 2020, andel positiva direfter)

Uppdaterad: 2022-02-03

Hogermeny (A) Hdr ser man var i 2030-indikatorernas 6vergripande struktur man
befinner sig, och kan snabbt hoppa till nya typer av indikatorer, enligt
beskrivningen i foregaende avsnitt.
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Hierarkisk adress (B) I den vagrata adresstrangen upptill pa sidan anges ens

hierarkiska position i indikatorsystemet, och det ar mojligt att med ett klick flytta
sig uppat i denna hierarki.

Indikatorkod (B1) Varje indikator har en kod for referens, till exempel
B3K_KH.

Huvudfalt (C) I varje indikatorsidas huvudfalt valjer man indikatorkategori,
indikator eller diagram, beroende pa vilken niva i det hierarkiska systemet man
befinner sig.

Val av kommun (C1) Nar kommun valts syns jamforelser mellan denna
kommun och riket som helhet; annars syns endast data for hela riket.

Mer information (C2) For vissa indikatorer visas nédvandiga férklaringar,
definitioner och kommentarer under denna flik.

Diagram (C3) Vissa indikatorer med given kod (till exempel B3K__KH)
innehaller flera diagram med pa det tema som anges i indikatorns rubrik.
Klicka pa diagrammet eller diagramrubriken for att fa se diagrammet i en
storre version och fa ytterligare information, enligt figuren nedan.
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Start S8k Om

NATIONELLA INDIKATORER
KOMMUNALA INDIKATORER

Medborgarnéjdhet med gang- och
cykelvagar
D6 D7

Diagram

ammumwmmm-mmnmwélc&s
medborgarundersdining (betyg 1-10 tom. & 2020, andel positiva direfter)

Beteendet
V] beomemun Valj tidsperiod Kor nens verksamhoet

D 1 Arvidsiaur v Hela mitserien v

5 (1-10)

D2

| Vid klick kommer vy enligt

‘l ‘ | \l ‘l | || ‘ | || | nedanstaende figur upp
K 1082 201% 014 J01% 2016 oz 2008 2019 2020 20

eRiket & Arvidsjaur

D3 Dataiclits: SCB: Medborgarundessbkningen
DA Besmensuaie

D5 Kommentar

Medborgarndjdheten himitas frin medbor garundersdkningen, som ett 0-tal kommunes
kibper av SCB varje vir och hist. For att berdikna den nationella siffran blidar vi ett medeivivde
twver de deltagande kommunerna. Aven om inte alla kommuner deltar 53 ger detta
ISrhoppningsvis en repeesentativ siffra,

Val av kommun (D1) Man kan vélja eller dndra kommun dven pa sidorna med storre
diagram. Nar en kommun valts syns jamforelser mellan denna kommun och riket
som helhet; annars syns endast data for hela riket.

Diagram i helskdrmsldge (D2) Genom klick pa ikonen med liggande staplar kan
man se diagrammet i helskdrmslége, vilket kan vara askadligt vid forevisningar
under seminarier och dylikt.

Spara och skriv ut diagram (D2) Via samma ikon gar det dven att ladda ned
diagrammet i olika bildformat, och att skriva ut det.

Datakilla (D3) Har anges varifran underlaget till indikatorn hdmtas i formatet
"huvudman: publikation”. Da data erhdllits via egen bestéllning eller forfragan till
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huvudmannen anges "huvudman: personlig kommunikation”. Vissa uppgifter

hamtas via Grona Mobilisters arliga enkater till alla kommuner. Da anges datakalla
”Enkdtundersokning”.

Exportera data till Excel (D4) Allt datamaterial kan laddas ned i excelformat for
vidare bearbetning.

Kommentarer (D5) Har anges ytterligare forklaringar till indikatorn, och ibland
ges en kortfattad analys av utvecklingen. Har ges ocksa tips och lankar till
besldktade indikatorer som kan kasta ytterligare ljus 6ver utvecklingen inom det
aktuella omradet.

Data i tabellformat (D6) Vid klick i denna ruta visas data i tabellformat.

Heat maps dar alla kommuner kan jamforas (D7) Vid klick i denna ruta visas en
heat map ddr indikatorns vdrde i alla kommuner fargkodas i en Sverigekarta, enligt
figuren nedan.

Jamfor

Genomsnittlig ndjdhet bland invanarna med gang- och cykelvagar enligt SCB:s
medborgarundersdkning (betyg 1-10 t.o.m. &r 2020, andel positiva direfter)

E1 8

E3 |kemmun
E4 2021
2021
2021
2021
2021

2021

2021
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I dessa heat maps kodas indikatorns numeriska varde i respektive kommun med en
farg i skalan gron-vit-rod, dar skalans riktning i méjligaste man valts sa att gront
pekar i den 6nskvarda riktningen. Fargskalan ar relativ och ar vald sa att skillnaden
mellan olika kommuner tydliggors.

Zoom (E1) Det dr mojligt att zooma in i Sverigekartan tills den region man ar
intresserad av syns tydligt, och kommunerna gar att sarskilja fran kringliggande
kommuner.

Vilj kommun (E2 och E4) Pa kartan och i tabellen undertill anges indikatorns vérde
i respektive kommun under det senaste aret for vilket uppgifter finns att tillga.
Genom att klicka pa kommunen i kartan eller i tabellen visas den historiska
utvecklingen av indikatorn.

Sortering av kommuntabellen (E3) Genom att klicka pa rubriken Kommun sorteras
kommunerna i bokstavsordning. Tva klick medf6r att bokstavsordningen blir
omvand. Genom att klicka pa rubriken Senaste vdrdet sorteras kommunerna i
rangordning efter indikators varde. Tva klick medfor att rangordningen kastas om.
Genom att klicka pa rubriken Datum sorteras kommunerna efter det senaste artalet
for vilket uppgifter finns att tillgd. Tva klick medfor att tidsordningen kastas om.

Tidigare rapporter baserade pa de kommunala 2030 -indikatorerna
Grona Mobilister har publicerat tre tidigare rapporter som liksom denna utgar fran

de kommunala 2030-indikatorerna:

 Juli2015: Arbetet i Sveriges kommuner for hdllbara transporter: en trendspaning
(Ladda ned)

1 November 2019: Gréna kommuner pd vdg 2019 (Ladda ned)
T Maj 2022: Grona kommuner pd vdg 2022 (Ladda ned)

Sedan hosten 2017 har Grona Mobilister publicerat en serie granskningar, som var
och en utgar fran nagon eller ndgra kommunala 2030-indikatorer.

24 november 2017: Stora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsndla bilar
(Las)

1 19 december 2017: Bilarna i kommunhuset dr mycket koldioxidsndlare dn de
andra bilarna i kommunen — anvdnd dem! (L&s)

20 februari 2018: En miljéanpassad resepolicy gor skillnad (Las)

1 18 maj 2018: Klungan har spruckit upp i kommunernas cykellopp (Las)
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2/, maj 2018: Arvidsjaur i topp ndr det gdller att satsa pd gang- och cykelvdgar
(Las)

1juni 2018: Cykelstaden Visterds lever upp till sitt namn — och hela Vdstmanland
trampar pd (Las)

21 september 2018: Stora skillnader i lokala resemonster (Las)

17 oktober 2018: Hur mycket drivmedel anvdnds i olika delar av landet - och hur
mycket dr férnybart? (L3s)

28 november 2018: Fler dker kollektivt. Borjar bussarna och tdgen bli fullsatta?
(Las)

19 december 2018: Resvaneundersékningar frdn 160 kommuner visar var
bilberoendet kan brytas (Lds)

22 januari 2019: Stérst andel fossiloberoende nya bilar i sma kommuner (Las)
11 april 2019: Tar vi bussen om bussen inte tar siq till oss? (Las)

23 maj 2019: Kronoberg visar vdgen mot energieffektiva transporter (Las)

2 juli 2019: Bilkérandet minskar i storstaden men ékar pd landsbygden (L&s)

5 november 2021: Glesbygden och storstaden leder omstdllningen av
transportsektorn (Las)

1 december 2021: Milstolpe i elektrifieringen: nu vixer antalet laddstationer forbi
antalet mackar (Las)

9 februari 2022: Kvalitet viktigare dn kvantitet for cykelvdagar (Las)
30 mars 2022: Det gdr att kora fornybart i hela landet (Las)

20 april 2022: Data visar att bilismen minskar dd det finns attraktiva alternativ
(Las)

10 maj 2022: Kraftig minskning av koldioxidutsldpp frdn nya bilar — men stora
skillnader mellan kommuner (Las)

3 oktober 2023: Klimatmadlen ligger fast i Grona Mobilisters kommunala 2030~
indikatorer (Las)

30 november 2023: Att dela fordon med alla — dr det ndgot for alla kommuner?
(Las)

11 januari 2024: Nybilsforsdljningen 2023 — elektrifieringen sveper fran norr till
soder, genom stad och land (Las)
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1 31januari 2024: Det gdr att tanka eller ladda fornybart i Sveriges alla kommuner
(Las)

1 15 februari 2024: Ar brist pd laddinfrastruktur ett hinder for turism? (L4s)

T 11 mars 2024: Férmdnscyklar nu vanligare dn formansbilar i Sveriges kommuner
(Las)

T 15 juli 2024: Bilberoendet minskar i mdnga kommuner — satsningar pd
alternativen ger resultat (Las)

Delar av innehallet i dessa specialiserade granskningar vavs in i denna rapport.

Denna rapport
I denna rapport analyserar vi omstallningen av transportsektorn i ett kommunalt

perspektiv med utgangspunkt i de kommunala 2030-indikatorerna. Det
overgripande nationella malet &r att transportsektorns klimatpaverkan ska minska
med 70 procent mellan aren 2010 och 2030. Vilka delar av omstallningsarbetet
rullar pd i god takt, och var gar det fér langsamt? Finns det nagra omraden dar
inget hander, eller dér utvecklingen rentav gar bakat?

Vi fokuserar mer pa kollektiva trender dn pa individuella kommuner, men tar upp
enskilda kommuner som sticker ut.

Ett vardefullt analysverktyg ar att dela upp kommunerna i enlighet med SKR:s
kommungruppsindelning och studera utvecklingen i olika typer av kommuner
separat. Detta dr nodvandigt med tanke pa att olika typer av kommuner har olika
forutsattningar. Tillgangen till kollektivtrafik och cykelvagar skiljer sig till exempel
mycket at mellan storstdder, pendlingskommuner och glesbygdskommuner. Vi
anvander den senaste kommungruppsindelningen som galler fran 1 januari 2023.

For att lattare kunna utldasa regionala trender och studera utvecklingen i olika
landsandar grupperar vi ocksa kommunerna pa lansniva.

Nar vi beraknar genomsnitt 6ver kommungrupper och ldn avkommunala
indikatorers varden viktar vi i tillampliga fall kommunerna efter deras folkmangd.

En annan analysmetod dr att studera spridningen mellan olika kommuner, och
mellan olika kommungrupper och lén. Stora skillnader i omstallningens takt
mellan likartade kommuner och likartade 14n kan ses som ett tecken pa att mycket
gar att forandra till det battre om lokala eller regionala aktorer bestammer sig for
att gora det.

FOr att spara plats beskriver vi inte alltid kallorna till datamaterialet i denna
rapport, och vi definierar inte heller indikatorerna exakt. Sadana mer tekniska
detaljer finns att 13sa pa sajten med de kommunala 2030-indikatorerna. Nir vi
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diskuterar en viss indikator i denna rapport ges alltid ldankar till sajten dar mer
detaljerad information om denna indikator finns att ldsa.

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besldktade indikatorer, och
inleds med en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedomning av om
utvecklingen gar at ratt hall. Denna bedomning kan vara av fyra slag: 1) positiv
trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

For de flesta indikatorer galler de mest aktuella uppgifterna ar 2023. For nagra
indikatorer finns endast underlag till och med ar 2022 vid denna rapports
publicering. I ndgra fall sammanstaller vi de senaste tillgangliga uppgifterna,
oavsett vilket ar dessa galler.

Grona Mobilisters forhoppning dr att denna rapport ska vara till hjdlp for alla som
vill skynda pd omstallningen av transportsektorn genom att agera lokalt och
regionalt. Den ger en aktuell ldgesbeskrivning och pekar pa vilka delar av
omstallningsprocessen, vilka kommuntyper och vilka landsandar som behdver
ytterligare en skjuts framat.

Analyserna som erbjuds i rapporten dr férhallandevis enkla och kortfattade.

Samarbetspartners

2030-
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