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Remissvar fran Gréna Mobilister gdllande
Foreskrifter om rapportering enligt
drivmedelslagen och om miljéinformation om
drivmedel

Grona Mobilister dr en ideell forening som verkar for en mobilitet som dar anpassad

till planetens granser och global rattvisa. Vi vill starka mdnniskors livskvalitet i

stdder och pa landsbygd. Grona Mobilister foretrader inget sarintresse nar det géller

fordon, drivimedel eller val av mobilitetslésningar.

Grona Mobilister dr tacksamma for mojligheten att ldmna synpunkter pd denna
remiss, och vi bistar garna Klimat- och naringslivsdepartementet med fler
synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett fossilfritt, hallbart
transportsystem.
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1 Bakgrund

Syftet med foreliggande forslag till foreskrifter dr framst att anpassa det svenska
regelverket kring rapportering av drivimedel och miljoinformation om drivimedel
till forandringar i regelverket pa EU-niva.

Krav har forsvunnit enligt Artikel 7a i branslekvalitetsdirektivet 98/70/EG att
drivmedlens klimatpaverkan ska minska, och ddrmed behovet att leverantorer ska
rapportera egenskaper hos de drivmedel som salts féregaende ar som ett led i
uppfoljningen av detta krav.

Behovet av en liknande rapportering kvarstar emellertid som ett led i uppfyllandet
av kravet att ge miljoinformation enligt drivmedelsforordningen 11 a-c § och
Artikel 30.3 i fornybarhetsdirektivet (EU) 2018/2001.

Energimyndigheten namner det inte i sitt remissmissiv eller i
konsekvensutredningen, men det svenska regelverket kring drivmedel maste
utover detta forandras for att implementera den skarpta formuleringen av Artikel
30.3 i det uppdaterade fornybarhetsdirektivet (EU) 2023/2413 att
miljéinformationen om biodriviedel ska vara ”[a]lktuell, lattillganglig och
anvandarvanlig”. Detta direktiv ska vara implementerat i alla EU:s medlemsldnder
senast den 21 maj 2025.

De revideringar av regelverket kring drivmedel som maste ske enligt ovan ger
dessutom ett utmarkt tillfdlle att forbattra forordning och foreskrifter om
miljoinformation om drivmedel i ljuset av de erfarenheter som hunnit samlas
sedan miljéinformationen blev obligatorisk den 1 oktober 2021.
Energimyndighetens effektuppf6ljning (rapport ER 2024:15) erbjuder vardefullt
underlag till sddana férbattringar.

2 Sammanfattning
o Det dr mycket bra att tva foreskrifter (STEMFS 2017:3 och STEMFS 2021:1)
samt tva dndringsforeskrifter (STEMFS 2021:2 och STEMFS 2021:5) slas
samman till en enda foreskrift. Det 6kar tydlighet och ldasbarhet for
drivmedelsleverantorer och andra intressenter.

e Grona Mobilister motsatter sig bestamt att fossila drivmedel inte langre ska
tilldelas klimatpaverkan inom ramen for miljéinformationen utifran deras
art och typ av ravara. Sa blir tyvarr fallet enligt Energimyndighetens
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remitterade forslag, dar alla fossila drivimedel dras 6ver en kam.

Tabellen dar normalvarde anges for klimatpaverkan hos férnybar vatgas tas
bort enligt foreliggande forslag, trots att denna uppgift behovs for att kunna
ge miljoinformation om vatgas.

Det dr mycket svart att forstd varfor Energimyndigheten inte tar tillfallet i
akt att foresla forbattringar av regelverket kring miljéinformation om
drivmedel, i synnerhet som kraven pa miljéinformation om biodrivmedel
skarpts i det uppdaterade fornybarhetsdirektivet (EU) 2023/2413, som ska
vara implementerat i svensk ratt senast den 21 maj 2025.

Grona Mobilisters foreslar foljande dndringar i drivmedelsférordningen 2011:346
for att forbattra miljoinformationen, att genomféras i samrad med regeringen:

A.

D.

E.

Miljoinformation bor publiceras samlat pa Energimyndighetens webbplats
for att oka tillgangligheten och underldtta jamforelser mellan leverantorer.

En sddan officiell landningssida for miljéinformation bor dven innehalla
folkbildande material som forklarar miljoinformationen och erbjuder
motiverande bakgrundsfakta om klimat, hdlsa och hallbarhet.

Krav pa miljoinformation vid pafyllnadsanordningar bor baseras pa
leveranttrens ekonomiska omsattning eller totala forsdljningsvolym, i
stallet for forsdljningsvolymen vid dess enskilda sdljstallen.

Krav pa miljoinformation pa alla snabbladdningsstationer bor inféras.

Reglerna for tillsyn bor skdrpas. Forelagganden bor kunna forenas med vite.

Grona Mobilisters foresldr foljande dandringar i Energimyndighetens foreskrifter i
syfte att forbattra miljéinformationen:

1.

Senaste datum for den arliga uppdateringen bor tidigareldggas fran den 1
oktober till ndgon gang under sommaren, for att oka miljéinformationens
aktualitet och relevans.

Den grafiska utformningen hos deklarationen vid pafyllnadsanordningen
bor forenklas sa att den fargkodade skalan pa klimatpaverkan framtrader
tydligare som huvudelement i markningen.
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3. Redovisning av drivmedlens ravaror bor ske utifran kategorier som
Energimyndigheten faststaller, for att 6ka forstdelse och jamforbarhet.

4. Ursprungsldnderna till drivmedlens ravaror bor redovisas 6versiktligt pa
deklarationen vid pafyllnadsanordningen. Om ursprungslandet dr oként ska
detta anges.

5. Krav pa redovisning av ravaror eller kraftslag i miljéinformationen om el bor
inféras. Om inga ursprungsgarantier finns bor detta framga.

6. Den deklarerade klimatpaverkan hos el pa laddstationer bor kopplas till de
deklarerade kraftslagen, gdrna pa samma vis som pa den obligatoriska
klimatdeklarationen av hushallsel.

7. Hanvisning pa etiketten med miljéinformation vid pafyllnadsanordningen
till kompletterande miljéinformation pa webben bor ske via QR-kod, som
komplement till eller ersattning av den nuvarande webbadressen.

8. En tydligare anvisning bor ges for placeringen av miljoinformationen vid
pafyllnadsanordningen, sd att denna miljéinformation alltid &r i blickfanget
ndr man greppar munstycket for att fylla pa det aktuella drivmedlet i sitt
fordon.

3 Overgripande synpunkter

En grundlaggande orsak till foreliggande remiss av forslag till foreskrifter dr att
Artikel 7a i brénslekvalitetsdirektivet 98/70/EG upphort att gilla. Fran och med
rapporteringsar 2024 kraver EU ddrmed inte langre redovisning av fossila
drivmedels ursprung och klimatpaverkan, den redovisning som tidigare legat till
grund for uppfoljning av kravet enligt Artikel 7a pa gradvis minskande aggregerade
utslapp fran alla drivmedel som anvands inom EU.

Nar krav pa transparens kring fossila drivmedel forsvinner pa EU-niva 6kar
behovet att uppratthalla — och helst 6ka — denna transparens pa nationell niva
genom skarpa krav i svensk rdtt. For narvarande sker rapporteringen av fossila
drivmedels ravaror och dessa ravarors ursprungsldander enbart tack vare det
svenska regelverket kring miljdinformation. Darfor bor detta regelverk forsvaras
och utvecklas.

Utifran detta perspektiv motsatter sig Grona Mobilister a det bestamdaste att
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fossila drivmedel inte langre ska tilldelas klimatpaverkan utifran deras art och typ
av ravara inom ramen fér miljoinformationen. Sa blir tyvarr fallet enligt
Energimyndighetens remitterade forslag, ddr alla fossila drivmedel dras 6ver en
kam.

Den praktiska effekten av detta forslag blir storst for fossil naturgas, som tilldelas
lika hog klimatpaverkan som fossil bensin och diesel trots att den av kemiska skal
ar signifikant lagre. Metanmolekylen innehaller fler viteatomer per kolatom &n de
kolvaten som ingdr i bensin och diesel, vilket medfor att mangden koldioxid per
energienhet som slapps ut vid forbranning av metan blir lagre. Att med beratt mod
fora in felaktigheter i myndighetsforeskrifter ar farligt i ett samhallsklimat dar
officiell information ifragasatts och konspirationsteorier frodas. Det sdnker
trovardigheten hos alla redovisade data och motverkar miljéinformationens syfte:
att erbjuda korrekt och jamforbar konsumentupplysning.

Det &r inte bara transparensen kring fossila drivmedel som férsdamrats pa EU-niva
genom borttagandet av Artikel 7a i branslekvalitetsdirektivet, utan dven kraven pa
minskande aggregerad klimatpaverkan hos alla drivimedel. Pa svensk nivad har
reduktionspliktens ambitionsniva och utformning dndrats med téta intervall, och
forefaller nu att permanent hallas kvar pa en sa 1ag niva att den inte pa nagot
vasentligt sitt styr mot minskande klimatpaverkan fran de drivmedel som anvands
i Sverige. Allt fler riksdagspartier ifrdgasatter dessutom reduktionsplikten som idé,
och dess planerade slutdr 2030 innebér att den i vilket fall som helst snart har
spelat ut sin roll.

Avsaknaden av skarpa regleringar som paskyndar omstallningen till hallbara
drivmedel med 1ag klimatpaverkan ar dnnu ett skal till att ta detta tillfalle i akt att
16pa linan ut och géra miljéinformationen sa bra som det bara gar. Bristen pa
verkningsfulla krav och styrmedel innebér att vi konsumenter i dagslaget maste dra
ett tungt lass i omstallningen. For att vi ska kunna utnyttja var konsumentmakt och
gora hallbara val maste vi ha lattillgangligt, aktuellt och vederhaftigt underlag for
att vardera drivmedel och drivmedelsleverantorer.

Nar Grona Mobilister drev kampanj for obligatorisk miljoinformation om
drivmedel var ett vanligt motargument att den var onodig eftersom
reduktionsplikten skulle se till att merparten av de fossila drivmmedlen forsvann
fran marknaden. Det visade sig inte stimma, pa grund av politiska vindkantringar.
Styrmedel kommer och gar; behovet av fritt tillgdnglig kunskap ar evigt.
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Transparens dr inte bara nodvandig for att befria konsumentmakten, utan behovs
ocksa som underlag for beslutsfattare nar de ska utforma béattre framtida
styrmedel.

Det dr mycket enkelt att forbattra det befintliga regelverket kring miljéinformation.
Vi sammanfattar vara forslag pa sadana forbattringar i foregaende avsnitt och
utvecklar dem i det efterfoljande. Sadana forbattringar ar ocksa pabjudna av EU i
dess uppdaterade fornybarhetsdirektiv (EU) 2023/2413, dar kravet att
miljéinformationen om biodrivmedel ska vara ”[a]ktuell, lattillganglig och
anvandarvanlig” har lagts till i Artikel 30.3. Detta direktiv ska implementeras i
svensk ratt senast den 21 maj 2025.

Givet allt detta dr det mycket svart att forsta varfér Energimyndigheten inte
sjalvmant foreslar nagra forbattringar av miljéinformationen i sitt remitterade
utkast till foreskrifter. Energimyndigheten ar vdl medveten om att de nya kraven i
fornybarhetsdirektivet inte uppfylls genom nuvarande regelverk, i kombination
med nuvarande system for tillsyn.

Grona Mobilister har i aratal patalat utebliven, foraldrad eller bristfallig
miljéinformation hos flera leverantérer, vilket passerat utan atgard fran
Energimyndigheten. I en pagdende rattstvist med Grona Mobilister menar
myndigheten att den inte behover utéva tillsyn trots att den uppmarksammas pa
regelbrott, eftersom den sjdlv anser sig ha makt att avgéra nar sddan tillsyn ska
ske.! Foretradare for myndigheten har inte velat ge nagon bortre tidshorisont for
denna tillsyn. Eftersom regelbrotten inte atgardats pa flera ar verkar de kunna
fortga i decennier inom ramen for nuvarande system.

Aven om miljéinformationen ir korrekt dr den ibland svar att hitta pa
leverantorernas webbplatser. Hos Preem dr det nast intill omo6jligt om man inte
kanner till webbadressen pa férhand. S3 har det varit i flera ar, vilket vi har patalat
for bade Preem och Energimyndigheten, utan atgard. Webbsidan med
miljoinformation dyker inte upp hos sokmotorer som Google, och den gar inte att
hitta genom att klicka sig fram fran startsidan genom sajtens tradstruktur. Pa de
latt tillgangliga sidor som beskriver hallbarhetsegenskaperna hos Preems

L per Ostborn: Gréna Mobilister tar rétten till miljsinformation till Hégsta férvaltningsdomstolen. Bloggpost, 4
mars 2025 https://gronamobilister.se/blogg/2025/grona-mobilister-tar-ratten-till-miljoinformation-till-hogsta-
forvaltningsdomstolen/
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drivmedel finns inga lankar till den lagstadgade miljéinformationen.

Det finns dnnu fler skal till att ta detta tillfalle i akt att forbattra regelverket kring
miljoinformation om drivmedel. Varen 2024 genomférde Energimyndigheten en
uppfoljning av effekten av miljéinformationen.? Utvarderingen visade att effekten
syntes vara god hos dem som uppmarksammat miljoinformationen vid pump eller
pa webben, men att alltfér manga inte lagt marke till den. Reformer for att 6ka
miljoinformationens synlighet 4r dirmed 6nskvarda, bade vid
pafyllnadsanordningen och pa webben. Resultat fran Energimyndighetens
utvardering sammanfattas i Bilaga 1.

4& Detaljerade synpunkter
4.1 Bra sammanslagning av foreskrifter

Det ar mycket bra att tva foreskrifter (STEMFS 2017:3 och STEMFS 2021:1) samt tva
andringsforeskrifter (STEMFS 2021:2 och STEMFS 2021:5) slas samman till en enda
foreskrift. Det 6kar tydlighet och lasbarhet for drivmedelsleverantorer och andra
intressenter.

4.2 Ange korrekt klimatpaverkan hos fossila drivmedel och vitgas

Det dr oacceptabelt att infora ett felaktigt varde (94 g CO2e/MJ) pa klimatpaverkan i
livscykelperspektiv (well-to-wheels) for fossil naturgas som underlag till
miljoinformation, som ersattning fér de normalvarden f6r komprimerad respektive
flytande fossilgas (69,3 g respektive 74,5 CO2e/MJ) som tagits fram av EU enligt
basta tillgangliga vetenskapliga underlag.

Forslaget att ta bort bilagan med normalvarden for fossila drivmedels
klimatpaverkan innebar dessutom att det kommer att saknas korrekt underlag for
berdkning av klimatpaverkan hos vitgas. Den aktuella bilagan anger inte bara
normalvérde for klimatpaverkan hos vatgas med fossil ravara, utan ocksa hos
vatgas tillverkad genom elektrolys driven av fornybar el. Vatgas som drivimedel
omfattas av regelverket for miljdinformation, och utbyggnaden av infrastrukturen
for vatgas kan komma att skjuta fart i en snar framtid.

2 Energimyndigheten: Miljéinformation om drivmedel - En férsta effektuppfélining av styrmedlet. Rapport ER
2024:15, maj 2024 https://energimyndigheten.a-
w2m.se/System/TemplateView.aspx?p=Arkitektkopia&id=06e189a8879d43c9ae60041571a0afe9&q=2024:15&

Istgty=1
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Det ar olyckligt att fossil bensin och diesel tillverkad av okonventionella ravaror
inte langre ska tilldelas hogre klimatpaverkan an fossil bensin och diesel tillverkad
av konventionell rdolja. Aven om sddana ravaror hittills anvints i mycket liten eller
obefintlig mangd i Sverige, kan de i framtiden komma in i landet i storre mangder, i
takt med att den lattillgangliga raoljan fran lander med acceptabelt styrelseskick
sinar, vilket redan sker i Nordsjon.

Grona Mobilister underkdnner Energimyndighetens argument att det innebdr en
forenkling att ersatta tabellen med normalvarden for utsldpp fran olika fossila
driviedel och vatgas med ett enda schablonvarde. Att kolla upp det korrekta vardet
i tabellen kan ta ndgra sekunder lingre tid &n att notera schablonvirdet. & andra
sidan dr en tabell mer iogonenfallande och kan vara lattare att hitta i foreskrifterna
an ett schablonvarde som doljs i l1opande text.

4.3 Justera drivmedelsforordningen for bittre miljéinformation

Officiell landningssida All miljoinformation bor publiceras samlat pa
Energimyndighetens webbplats for att 6ka tillgangligheten och underlatta
jamforelser mellan leverantorer.

En sadan gemensam landningssida finns till exempel for energimédrkningarna pa
kylskadp och andra apparater. Gemensamma myndighetsdrivna sajter dar olika
bilmodeller kan jamforas finns dessutom i flera av de lander som har obligatorisk
energi- och utslappsmarkning av nya fordon.

Att samla all webbaserad miljoinformation om drivmedel pa en webbsida som
Energimyndigheten ansvarar for skulle radikalt minska behovet av tillsyn. Ett
sadant system skulle eventuellt kunna samordnas med den interaktiva digitala
rapport om drivmedel med data pa nationell nivd som Energimyndigheten arligen
publicerar.3

Folkbildning En officiell landningssida for miljoinformation bor dessutom inne-
halla folkbildande material som forklarar miljéinformationen pa ett lattfattligt satt
och erbjuder motiverande bakgrundsfakta om klimat, hilsa och hallbarhet kopplat
till drivmedel. Det bor ges myndighetsansvar att bedriva sddan folkbildning.

3 Energimyndigheten: Statistik om biobréinslen och drivmedel. Webbsida med lank till en interaktiv digital
drivmedelsrapport. Den senaste rapporten heter ”Drivmedel 2023” da detta remissvar skrivs.
https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
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Bdittre regler for vilka mackar som ska mdrkas Enligt gillande regelverk ar
miljodeklaration pa pump, gasdispenser eller laddstolpe endast obligatorisk pa
tankstationer dar det sdljs minst 1 500 m3 flytande drivmedel eller 1 000 000 Nm3
gasformiga drivimedel.

Gransen for flytande drivmedel 4r hdmtad fran ”pumplagen” (2005:1248) som
sager att séljstdllen med storre férsdljningsvolym dn sa maste erbjuda férnybara
drivmedel. I det fallet finns ett rimligt skal for en sadan grans: pa en liten
drivmedelstation kan anldggningskostnaden for att inleda forsdljning av ett
alternativt drivmedel bli sa stor och inkomsterna som genereras sa sma att det i
varsta fall innebdr att stationen maste ldggas ned.

Nar det galler miljoinformation vid pump finns inget motsvarande skal till en grans
for forsaljningsvolymen pa en enskild mack. Den huvudsakliga kostnaden &r
administrativ och ar kopplad till leverantdren som organisation snarare an till dess
enskilda tankstationer. Pa bemannade tankstationer faster personalen
klistermdrkena pa tio minuter en gang om aret. Pa obemannade stationer passar
flera leverantorer redan pa att fasta klistermarkena i samband med servicearbete.

Om ndgon storleksgrans for krav pa miljoinformation pa tankstationer alls dr
nodvandig foreslar Grona Bilister att den utgar fran leverantorens totala
forsaljningsvolym eller ekonomiska omsattning. Om gransen passeras bor
miljodeklaration vara obligatorisk pa leverantorens alla tankstationer, annars bor
den inte vara obligatorisk pa ndgon. Ett sddant system skulle dessutom gora
Energimyndighetens tillsyn av regelverkets efterlevnad mycket enklare.
Drivmedelsforordningen 11 b § skulle kunna dndras till:

Informationsskyldigheten i 11 a § 3. gdller endast en leverantor med en
forsdljningsvolym som dversteg X [energienheter] drivmedel det dr som
miljoinformationen gdller.

De nuvarande granserna for forsaljningsvolym pa varje enskild mack innebdr att
miljodeklaration ndstan inte dr obligatorisk pa nagon tankstation alls bland dem
som drivs av leverantorer specialiserade pa alternativa drivmedel.

Miljéinformation pa alla snabbladdare Vid sin utvardering i januari 2022 fick
Grona Mobilister bekriftelse pa miljoinformation av el pa 57 laddstationer. Det
motsvarade en grad av tdckning pa cirka tva procent, givet de drygt 2 600 publika
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laddstationer som var i drift i december 2022.

Den lilla andelen laddstationer med miljoinformation beror i huvudsak pa att det
nuvarande regelverket enbart galler leverantorer av flytande eller gasformiga
drivmedel. De aktorer som driver laddstationer men inte siljer sadant
fordonsbransle slipper kravet pa miljéinformation. Med tanke pa att el nu slar
igenom som drivmedel pd bred front ar regelverket redan féraldrat i detta
avseende.

Manga enkla laddstolpar med 1ag effekt drivs av aktorer som inte ar specialiserade
pa elbilsladdning, utan erbjuder laddning som en extra service. Det dr svart att
krdva att alla dessa aktorer ska erbjuda miljéinformation om el pa en webbplats och
marka alla sina laddstolpar med miljodeklarationer.

Grona Mobilister foreslar darfor att en grans for laddstolpens effekt infors.
Laddstationer med minst en punkt f6r snabbladdning bér mdrkas med
miljodeklarationer, och alla de akt6rer som driver minst en sadan laddstation bor
dessutom erbjuda miljéinformation om den erbjudna elen pa sin webbplats.
Effektgransen som definierar snabbladdning kan exempelvis sattas till 50 kW.

Skarpare regler fér tillsyn Grona Mobilister ligger i rattstvist med
Energimyndigheten eftersom vi anser att den inte fullgor sitt ansvar att bedriva
tillsyn av miljéinformationen. Den later patalade brister som ar enkla att atgarda
kvarsta i flera ar.* Drivmedelsforordningen 14 § anger att

”Tillsynen 6ver att drivmedelslagen (2011:319), denna férordning och foreskrifter som
har meddelats med stéd av forordningen foljs ska utdvas av [...] Statens
energimyndighet.”

I en skrivelse till forvaltningsratten i Linkdping ger Energimyndigheten sig sjadlv
storre frihet i tillsynen dn vad forordningen uttryckligen sager:

”Energimyndigheten sjdlv styr 6ver ndr och pa vilket sdtt myndigheten inleder tillsyn
enligt drivmedelslagen (2011:319) och drivmedelsférordningen (2011:346).”

Om denna tolkning accepteras av ratten maste férordningen fortydligas sa att vi

4 Per Ostborn: Gréna Mobilister tar rdtten till miliéinformation till Hégsta férvaltningsdomstolen. Bloggpost, 4
mars 2025 https://gronamobilister.se/blogg/2025/grona-mobilister-tar-ratten-till-miljoinformation-till-hogsta-
forvaltningsdomstolen/
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konsumenter far garantier att patalade brister i miljéinformationen atgardas inom
en given tidshorisont.

Forelagganden bor kunna forenas med vite. Sadant vite foreslogs till exempel i
regeringens promemoria om klimatdeklaration av resor.> I delstaten Colorado i USA
debatteras just nu ett lagforslag pa obligatorisk klimat- och halsoinformation pa
alla forsdljningsstallen for fossila branslen. Om en leverantor inte marker sina
branslepumpar enligt det foreslagna regelverket ska detta tolkas som ett brott mot
delstatens konsumentskyddslag, vilket kan medféra vite pd upp till 20 000 USD.

4.4 Justera foreskrifterna for battre miljéinformation

Tidigare uppdatering Senaste datum for den arliga uppdateringen bor
tidigarelaggas fran den 1 oktober till ndgon gang under sommaren, for att 6ka
miljoinformationens aktualitet och relevans.

Detta datum kan differentieras f6r miljéinformationen vid pafyllnadsanordningen
och pd webben, med tanke pa att lite mer tid kan behdvas for att fa upp etiketterna
vid pump. Med tanke pa att Energimyndigheten brukar vara klar med granskningen
av leverantdrernas rapportering i manadsskiftet maj-juni skulle sista datum f6r
uppdatering av informationen pa webben kunna sattas till 1 juli.

Mer sldende grafik Utformningen hos deklarationen vid pafyllnadsanordningen
bor forenklas sa att den fargkodade skalan pa klimatpaverkan framtrader tydligare
som huvudelement i markningen. Detta innebdr inte nédvandigtvis att information
maste tas bort fran etiketten.

I Energimyndighetens utredning ar 2017 av miljéinformation om drivimedel ldser
vi: 7

5> Sveriges regering: Klimatdeklarationer fér resor. Promemoria, 10 september 2021.
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-
promemorior/2021/09/klimatdeklarationer-for-resor/

6 Colorado General Assembly: HB25-1277 Increasing Transparency Impact of Fuel Products - Concerning
measures to increase transparency regarding the impact of the consumption of certain fuel products.
Lagforslag, varen 2025 https://leg.colorado.gov/bills/hb25-1277

" Energimyndigheten: Miljéinformation om drivmedel — Redovisning av uppdrag 4 i Energimyndighetens

regleringsbrev 2017. Rapport, 29 april 2017 https://gronamobilister.se/wp-

content/uploads/2022/02/miljacinformation-om-drivmedel uppdragsredovisande-rapport-2016-012009.pdf
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”vid anvdndning av mnemonik sd dr det viktigt att inte inkludera for mycket information
pd en mdrkning mot konsument. Det mdste dven vara klart vilken parameter som dr
huvudparametern om flera olika aspekter pd en produkts miljopaverkan ska redovisas pd
samma mdrke.”

Ravarukategorier Olika leverantorer ger samma slags ravaror olika namn. Detta
forsvarar jamforelser. Vissa gor en extremt detaljerad, svartolkad redovisning av
drivmedlens ravaror pa webben.

Energimyndigheten bor ta fram en Klassificering dar enskilda ravaror eller
ravarugrupper ges enhetliga namn som alltid ska anvandas. En sadan Klassificering
anvands redan av Energimyndigheten i deras interaktiva arliga drivmedelsrapport.8

Ursprungsmdrkning vid pump Ursprungsldanderna till drivmedlens ravaror bor
inte bara redovisas pa webben, utan bor ocksa visas oversiktligt pa deklarationen
vid pafyllnadsanordningen. Om ursprungslandet dr oként bor detta anges.

Detta var den ursprungliga ambitionen da regelverket om miljéinformation var pa
vag att inféras. Den davarande regeringen backade pa mycket tveksamma grunder
infor ett klagomal fran EU-kommissionen ar 2019. Den davarande
industrikommissiondaren menade att ursprungsmadrkning skulle kunna utgora ett
indirekt handelshinder.® Ursprungsmadrkning av livsmedel férekommer dock sedan
ldnge som en foljd av EU:s egna regler, och EU-parlamentet foreslog sjdlv att kravet
pa miljoinformation om biodrivmedel i Artikel 30.3 i det uppdaterade
fornybarhetsdirektivet (EU) 2023/2413 skulle innefatta deklaration av
ursprungsldnder pa alla tankstationer inom EU.*

Redovisa kraftslag fér el Gor det obligatoriskt att redovisa kraftslag for el pa alla
laddstationer dar miljéinformation ges. Om inga ursprungsgarantier finns kan
"residualel” eller liknande anges, pa liknande satt som fossila drivmedel deklareras
med " Ursprungsland okdnt” om rdvaran inte kan sparas till sin kalla.

8 Energimyndigheten: Statistik om biobrénslen och drivmedel. Webbsida med lank till en interaktiv digital
drivmedelsrapport. Den senaste rapporten heter "Drivmedel 2023” da detta remissvar skrivs.
https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
% Per Ostborn: Ar EU regeringens gréna fikonlév? Bloggpost, 24 maj 2020
https://gronamobilister.se/blogg/2020/ar-eu-regeringens-grona-fikonlov/

10 European Parliament: Texts adopted — Renewable Energy Directive. 14 September 2022
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2022-0317 EN.html
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Lat klimatpdaverkan hos el bero pd kraftslag Den deklarerade klimatpaverkan
hos el pa laddstationer bor kopplas till de ursprungsgarantier som bor deklareras
enligt ovan. Sadan koppling gors redan pa den obligatoriska klimatdeklarationen av
hushallsel pa vara manatliga rakningar. Energimarknadsinspektionen
tillhandahaller arliga varden for residualelens klimatpaverkan, liksom
Energimyndigheten tillhandahaller normalvarden for drivmedels klimatpaverkan i
avsaknad av en detaljerad redovisning fran leverantorernas sida.

Infér QR-kod pa pumpmédrkningen Triskeln att soka fordjupad
miljéinformation pa webben sidnks om den nas lidtt via QR-kod pa etiketten vid
pafyllnadsanordningen, snarare &n via en utskriven webbadress i litet typsnitt, som
idag. Det bor framga pa ett lockande satt att mer information finns att hamta via
QR-koden. Eventuellt kan en sadan QR-kod utgéra ett komplement till den
nuvarande webbadressen.

Fortydliga pumpmdirkningens placering En tydligare anvisning bor ges for
placeringen av miljéinformationen vid pafyllnadsanordningen, sa att denna
miljéinformation alltid ar i blickfanget ndr man greppar munstycket for att fylla pa
det aktuella drivmedlet i sitt fordon. Idag varierar placeringen, och vissa
leverantorer gommer markningen halvt om halvt.

Den nuvarande anvisningen lyder:
”Deklarationen ska vara fdst pd ett sadant sdtt att den dr vdl synlig for konsumenten.”
Denna formulering skulle kunna ersattas med:

Deklarationen ska vara fdst pd ett sadant sdtt att den dr vdl synlig for en konsument som
greppar munstycket for pdfylinad av det deklarerade drivmedlet, och placeras sd ndra
detta munstyckes fédste som mojligt.”

For Grona Mobilister
Jesper Johansson, ordforande

Per Ostborn, projektledare
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Bilaga 1: utvirderingar av miljéinformation om
drivmedel

Grona Mobilister genomforde i januari 2022 en forsta utvardering av
genomforandet av kravet pa att ge miljéinformation om drivmedel." Brister
identifierades och forbattringar av regelverket foreslogs.

Energimyndigheten genomf6rde varen 2024 en forsta uppféljning av effekten av
miljoinformation om drivmedel.” En enkat besvarades av ett representativt urval
(N=1000) av den vuxna svenska befolkningen som tankat sin bil minst en gang det
senaste halvaret. Ett separat frageformular skickades till drivmedelsleverantorer,
dar frdgor bland annat stdlldes om kostnaden for att administrera
miljoinformationen.

F6ljande sammanfattning av konsumentundersokningen innehdaller mer data dn
Energimyndighetens egen rapport, och klargor inneborden av vissa data pa ett
tydligare satt. Detta &r mojligt tack vare att Grona Mobilister fatt tillgang till
anonymiserad radata fran undersékningen.

e Avalla1000 respondenter uppgav atta procent att de sakert latit
miljéinformationen paverka valet av drivmedel till sin nuvarande bil.
Ytterligare fem procent av respondenterna uppgav att miljéinformationen
kanske paverkat drivmedelsvalet.

o De respondenter som uppgav att miljéinformationen sdkert paverkade
drivmedelsvalet ombads att gradera denna paverkan pa en skala 1—5. Hela 80
procent svarade att paverkan var betydande (3-5).

o Den laga andelen respondenter som uppgav att miljéinformationen
paverkade valet av drivmedel kan till stor del férklaras av att endast en liten
andel 6ver huvud taget sett miljoinformationen. 30 procent av
respondenterna hade lagt marke till miljéinformationen vid pump, medan 16

11 Gréna Mobilister: Hur mycket miljéinformation om drivmedel har vi ftt? Utvérdering av genomférandet av
kravet pé miljédeklaration. Rapport, 20 januari 2022 https://gronamobilister.se/rapporter/2022/hur-mycket-
miljoinformation-om-drivmedel-har-vi-fatt/

12 Energimyndigheten: Miljéinformation om drivmedel - En férsta effektuppfélining av styrmedlet. Rapport ER
2024:15, maj 2024 https://energimyndigheten.a-
w2m.se/System/TemplateView.aspx?p=Arkitektkopia&id=06e189a8879d43c9ae60041571a0afe9&q=2024:15&

Istgty=1
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procent hade sett miljéinformationen pa webben.

o Bland de respondenter som sett miljéinformationen bade vid pump och pa
webben var effekten betydande. 35 procent av dessa uppgav att
miljoinformationen paverkade drivmedelsvalet, och ytterligare fem procent
uppgav att drivmedelsvalet kanske paverkades.

e Jusdkrare och mer omfattande kainnedom respondenterna har om
miljoinformationen, desto mer paverkas drivmedelsvalet. Genomslag och
effekt hos miljéinformationen i olika undergrupper avde 1 000
respondenterna anges i detalj i nedanstaende tabell.

Genomslag och effekt hos miljoinformation om drivmedel, enligt Andelidenna grupp som latit Andeli denna grupp som Latit
Energimyndighetens enkatundersokning bland 1 000 svenska bilister miljdinformationen paverka eller kanske Latit
varen 2024 drivmedelsval (%)  miljdinformationen paverka

drivmedelsval (%)
Andel som sett wehbinfo och pumpmarkning (%) 11 35 40
Andel som sett webbinfo (%) 16 30 36
Andel som sett pumpmarkning (%) 30 19 24
Andel som sett webbinfo eller pumpmarkning (%) 35 19 24
Andelsom sett eller kanske sett webbinfo eller pumpmarkning (%) 57 15 22

75 procent av alla 1 000 respondenter uppgav att miljdinformationen skulle
paverka valet av ndsta bil.

38 procent av alla 1 000 respondenter uppgav att denna paverkan skulle bli
betydande (niva 3 — 5 pa skalan 1-5).

Alla respondenter fick mdojlighet att skriva ett fritextsvar om sina tankar om
miljoinformationen. Den vanligaste synpunkten var att miljdinformationen
ar bra. 94 sadana svar kom in. Detta dr mer dn dubbelt sa manga som de 43
respondenter som svarade att miljéinformationen ar dalig.

Ur frageformuldret till drivmedelsleverant6rerna hdmtar vi f6ljande slutsatser.

Kostnaden for miljoinformationen pa webben ar nast intill obefintlig, pa sin
hojd nagra tiotals tusen kronor per féretag och ar.

Om hela kostnaden for miljodeklarationen vid pump laggs pa konsumenten
uppskattas prispaslaget for flytande drivimedel bli allt fran 0,04 6re/l till 1,29
ore/l. Medelvardet dr 0,31 6re/l. Oavsett spretigheten ar det uppenbart att
prispaslaget ar forsumbart.
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Redan ar 2014 genomforde Grona Mobilister en opinionsundersékning bland ett
representativt urval av 1 000 vuxna svenskar, med avsikt att sondera intresset for
klimat- och ursprungsmarkning vid pump. Unders6kningen foljdes upp ar 2016
med snarlika resultat.

e Drygt 40 procent av alla respondenter ansag att det var ganska eller mycket
viktigt att fa information om klimatpaverkan och ursprung direkt vid
branslepumpen medan knappt 30 procent ansag att fragan ar mindre viktig
eller inte alls viktig.

e Drygt 70 procent av respondenterna uppgav att det var troligt att de skulle
vélja bort drivmedel fran vissa lander om ursprungslanderna deklarerades
tydligt vid pump.

13 Gréna Mobilister: Svenska folket vill att drivmedlen ska klimat- och ursprungsmérkas. Vad vill politikerna och

brénslebolagen? Pressmeddelande, 15 augusti 2014
https://gronamobilister.se/pressmeddelanden/2014/svenska-folket-vill-att-drivmedlen-ska-klimat-och-
ursprungsmarkas-vad-vill-politikerna-och-branslebolagen/
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