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Remissvar fran Grona Mobilister gdllande

Skattelidttnad for forman av resor med
kollektivtrafik

Om Créna Mobilister

Grona Mobilister dr en ideell f6rening som verkar for en mobilitet som dr anpassad
till planetens granser och global rdttvisa. Vi vill starka mdnniskors livskvalitet i
stader och pa landsbygd. Gréna Mobilister foretrader inget sdrintresse ndr det
galler fordon, drivmedel eller val av mobilitetslosningar.

Foreningen Gréna Mobilister ar tacksam fér mojligheten att lamna synpunkter pa
denna remiss, och vi bistar garna Finansdepartementet med fler synpunkter i det
fortsatta arbetet for att uppna ett fossilfritt, hallbart transportsystem.

Overgripande synpunkter

Positivt:
e Att behovet att jdmna ut skattefordelarna mellan bilism och kollektivtrafik
uppmadarksammas och atgadrder vidtas

Overgripande kritik:
o Skatteldttnaden pd 50 procent ar for 1ag for att kompensera den ojamna
spelplanen mellan bilism och kollektivtrafik

o Bristande konsekvensanalys av klimat- och férdelningseffekter

o Skatteldttnaden bor gdlla alla kollektivtrafikbiljetter
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Generelilt:
o Forslaget dr ett valkommet steg men behover kompletteras med ytterligare
atgarder for att skapa verklig jamstalldhet mellan trafikslag

Detaljerade synpunkter

Skattereduktionens storlek och utformning

Grona Mobilister anser att forslaget om att endast 50 procent av férmansvardet
upp till 13 000 kronor ska beskattas dr otillrackligt for att uppna de klimat- och
rattvisemal som motiverar férslaget. Enligt en rapport fran Svensk Kollektivtrafik
erhaller formansbilsinnehavare statliga subventioner pa 6ver 114 000 kronor per ar
genom kombinationen av 1ag férmansbeskattning, kostnadsfri laddning pa
arbetsplatsen, installation av laddbox hemma och generosa reseavdrag vid
pendling. Samtidigt har kollektivtrafikresendrer som erbjuds gratis drskort fatt
betala upp till 10 000 kronor i férmansskatt.

For att skapa verklig jamstdlldhet mellan trafikslag bor skatteldattnaden utokas till
att omfatta fullstandig skattefrihet for kollektivtrafikformaner upp till en rimlig
niva, alternativt hojas till att endast 25 procent av férmansvardet beskattas. Detta
skulle skapa en mer balanserad incitamentsstruktur som gynnar kollektivtrafik
som klimatvanligt alternativ.

Skattelittnaden bér gilla alla kollektivtrafikbiljetter

Forslaget bor utokas till att gdlla samtliga kollektivtrafikbiljetter. Att bara ge
skatteldttnader till periodbiljetter med minst 30 dagar utesluter den 6kade
anvandningen av enkelbiljetter samt den nddvandiga utvecklingen av
biljettlosningar som &r flexibla. Efterfragan efter flexiblare biljettsystem har 6kat
efter covidpandemin eftersom andelen hybridarbete har 6kat i Sverige, dvs att fler
jobbar hemifran nagra dagar per vecka. Utvecklingen av mer flexibla
biljettlésningar dr ndgot som Gréna Mobilister ser som en viktig byggsten for att
oka kollektivtrafikanvandningen i Sverige.

Klimatkonsekvenser och transporteffektivitet

Promemorian saknar en gedigen analys av forslagets klimateffekter.
Kollektivtrafiken i Sverige drivs till cirka 95 procent med fornybara drivmedel och
el, jamfort med endast cirka 20 procent av personbilstrafiken. Kollektivtrafiken ar
dessutom mer energieffektiv, i den meningen att energiférbrukningen per
sittplatskilometer dr lagre.

Varje person som 6vergdr fran bil till kollektivtrafik minskar darfor
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klimatutsldppen betydligt — dven ndr man beaktar att kollektivtrafikfordon kan ha
lagre kapacitetsutnyttjande. Den genomsnittliga belaggningsgraden skiljer dock
inte mycket mellan bil och kollektivtrafik: i en bil anvands i snitt ungefar 30
procent av satena, och i den subventionerade kollektivtrafiken ar cirka 25 procent
av sittplatserna upptagna som nationellt genomsnitt.!

En person som byter fran bil till kollektivtrafik fér en 20 km lang pendling minskar
sina drliga CO2-utsldpp med 1—-2 ton, beroende pa bilens drivmedel och
kollektivtrafikens energikalla. Det foreslagna skatteincitamentet skulle darfor
kunna bidra till betydande klimatvinster om det leder till 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik.

FOr att maximera klimatnyttan bor forslaget kombineras med andra dtgarder som
okar kollektivtrafikens attraktivitet, sdsom investeringar i infrastruktur, 6kad
turtathet och integrerade biljettsystem.

Satsningar av detta slag bidrar inte bara till att minska klimatpaverkan fran
transportsektorn, utan gor den ocksa mer yteffektiv: vardefulla utrymmen frigors i
stadsplaneringen eftersom behovet av vdagar och parkeringsplatser minskar nar fler
reser kollektivt.

Koppling till bredare mobilitetspolitik

Forslaget om Skatteldttnad for forman av resor med kollektivtrafik utgor en viktig
pusselbit i utvecklingen mot mer flexibla mobilitetslosningar. Vi uppfattar det som
att forslaget 6ppnar upp for det som kallas "mobilitetsbudget' - ett koncept som
redan tilldmpas i flera europeiska lander som Belgien, Nederldnderna och
Frankrike - vilket innebadr ett system dar arbetsgivaren istdllet for att ge en anstalld
en specifik férman, sdsom en férmansbil, ger den anstadllde en flexibel budget som
kan anvdndas for olika transportlosningar.

En sadan utveckling skulle kunna ge arbetstagare storre valfrihet att kombinera
olika transportmedel baserat pa sina specifika behov och samtidigt gynna
miljovanliga alternativ.

Forslag till forbattringar
Baserat pa dessa utvecklingsomraden vill vi féresla féljande forbattringar:

1. Hoj skatteldttnaden till fullstandig skattefrihet eller att endast 25 procent av

L https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/beteendet/genomsnittligt-antal-personer-i-varije-
fordon-b3e/
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formdnsvardet beskattas for att skapa mer verklig jamstdlldhet mellan
kollektivtrafik och bilism. Den nuvarande nivan pa 50 procent ar otillracklig
for att kompensera for de omfattande subventioner som bilismen erhaller.

2. Genomfor en konsekvensanalys av forslagets klimat-, jamstalldhets- och
fordelningseffekter. Analysen bor kvantifiera de forvantade
overflyttningseffekterna fran bil till kollektivtrafik och de ddrav f6ljande
klimatvinsterna.

3. Utoka forslaget till att gdlla samtliga kollektivtrafikbiljetter. Att bara ge
skatteldattnader till periodbiljetter med minst 30 dagar utesluter den 6kade
anvandningen av enkelbiljetter samt den nodvandiga utvecklingen av
biljettlosningar som dr flexibla.

4. Integrera forslaget med andra atgdrder for hdllbara transporter, sdsom
investeringar i kollektivtrafikinfrastruktur, utveckling av integrerade
biljettsystem och forbattrade kopplingar mellan olika trafikslag. En
sammanhallen handlingsplan ger storre effekt dn isolerade dtgarder.

5. Komplettera forslaget med en utveckling mot ett mer fardmedelsneutralt
reseavdrag som ger storre flexibilitet och mojliggor “mobilitetsbudgetar”.
Detta skulle oka arbetstagares flexibilitet kring att anpassa sina transporter
efter behov och dven 6ka mojligheterna att vdlja miljovanligare alternativ.

6. Sadkerstdll uppfoljning genom indikatorer for forandrade resmonster,
klimateffekter och fordelningseffekter. Regelverket bor utvarderas efter 2—3
ar och justeras baserat pa erfarenheterna.

For Grona Mobilister
Jesper Johansson, ordforande

Jessica Jegermalm, vice ordforande
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