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Inledning  
I denn a rapport  samman ställer  Gröna Mob ilister hållbarhetsrelaterad 
informationen om de drivmedel som såldes  på den svenska marknaden år 20 24. Vi 
fokuserar på drivmedlens klimatpåverkan , förnybara andel  och sålda mängd , samt  
på deras råvaror och dessa råvarors ursprungsländer.  

Från och med  hösten  2021 redovisas  klimatpåverkan , förnybar andel  och  råvaror  på 
en obligatorisk  miljö deklar ation på påfyllnads anordning en för drivmedlet [1] . Mer 
detal jerad miljöinformation ska publiceras på leverantörens webbplats. Denna 
miljöinformation  beskriver  leverantörens försäljning av det aktuella  drivmedl et 
under hela föregående år. Energimyndigheten har tagit  fram detaljerade 
föreskrifter kring  miljö informationens  utformning [ 1- 3].  

Regelverket kring miljöinformation gör det möjligt att  i denna rapport redovisa  
hållbarhetsrelaterade data om drivmedel sprodukter  som s äljs  av enskilda 
leverantörer , förutom  nationella genomsnitt  för olika drivmedelstyper . 

Ett  grundläggande syfte med rapport en är att  underlätta  jämförelser  mellan  olika 
drivmedel och drivmedels leverantörer  ur hållbarhetssynpunkt . Därmed kan den 
utgöra ett underlag vid val av drivmedel , drivmedelslever antör  och fordon.  

 

 

 

 

Denna r apport publicerades den 11 december 2025 . Vid frågor eller synpunkte r, kontakta 
projektledare Per Östborn, per.ostborn@gronamobilister.se  
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Källor  
Fakta om enskilda leverantörers drivmedel har hämtats från deras webbplatser  och 
tankstationer , där den presenteras enligt regelverket för miljöinformation [ 1ͧ 3]. 
Kompletterande uppgifter har erhållits  från representanter för företagen. Det gäller 
bland annat  råvarubas och ursprung i  deras  drivmedels produktion , vilken inte direkt 
omfattas av regelverket för miljöinformation , som enbart rör försäljning i Sverige . 

Den viktigaste  källan till de redovisade uppgifterna  för nationella genomsnitt är 
Energimyndighetens interaktiva digitala rapport  Drivmedel 20 24 [ 4], som bygger på 
drivmedelsbolagens rapportering av försäljning en år 20 24 enligt drivmedelslagen 
(2011:319) och hållbarhetslagen  (2010:598) . 

När det gäller elens klimatpåverkan och ursprung  använder Gröna Mob ilister 
information från Energimarknadsinspektio nen  [ 5] . Information om vätgas har 
hämtats från bransc horganisationen Vätgas Sverige.  
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Sammanfattning  
Fossilt  
¶ M ängden fossila  drivmedel som användes på Sveriges vägar  ökade från 59,5 

TWh år 2023 till 75,2 TWh år 2024  som en följd av sänkt reduktionsplikt och 
sänkt skatt på bensin och diesel.  

¶ Ursprungslandet är okänt till 5 5 procent av råvaran till den fossila bensin 
och diesel som såldes i Sverige år 202 4. Den ökande användningen av fossila 
drivmedel  ledde till att  mängden fossila  drivmedel med okänt ursprung 
ökade 30 procent från år 2023 till år 2024 . 

¶ Ingen rysk råolja användes till den fossila bensin och diesel med känt 
ursprung  som såldes i Sverige år 202 4. 

¶ Circle K (inklusive Ingo) och OKQ8 (inklusive Tanka) redovisar okänt 
ursprung till sina fossila drivmedel, men uppger att deras leverantörer 
försäkra r  att råvaran inte kommer från Ryssland.  Värdet av löfte t  är svårt att 
värdera  på grund av bristen på spårbarhet.  

¶ Branschorganisationen Drivkraft Sverige intygar  att ingen  bensin och diesel 
tillverkad av rysk olja säljs i Sverige.  

¶ Av den fossila råvara vars ursprung är känt  är Norge det viktigaste  
ursprungslandet och USA det näst viktigaste. Andelen olja från Norge 
minskade något från år 2023 till år 2024 , medan  andelen olja från USA  ökade . 

¶ Cirka två tredjedelar av den olja som utvinns i USA är utvunnen genom 
hydraulisk spräckning (fracking) , vilket kan orsaka lokala miljö -  och 
hälsoproblem.  Både Preem och St1 har tidigare år rapporterat att de 
importerat frackad amerikansk olj a. Numera rapporterar de inte 
utvinningsmetoden  eftersom det inte är ett lag krav . 

¶ Importen från Qatar blir allt viktigare. År 2024 tillverkades 6,5 procent av 
den diesel i Sverige som har känt ursprung av kondenserad naturgas  från 
Qatar, en uppgång från fyra procent år 2023. Importen från Qatar genomförs 
av St1. År 2024 kom 18 procent råvarorna till St1:s diesel från Qatar , att 
jämföra med 7,6 procent år 2023 och  3,5 procent år 2022.  

Fossilfritt  
¶ År 202 4 var 16 procent av drivmedlen i vägtrafiken  fossilfria . El inkluderas i 

denna andel , som  nästan halverades  från 30 procent år 2023  på grund av den  
kraftiga  sänkning en av reduktionsplikten.  

¶ År 202 4 stod el för 2,0  procent av drivmedelsenergin i vägtrafiken, en 
fördubbling  från  1,0 procent år 2022. Med tanke på elmotorns högre 
verkningsgrad jämfört med förbränningsmotorn bör ungefär sex procent  av 
trafikarbetet ha skett med eldrift år 202 4. 

¶ Råvarubasen för förnybar diesel HVO har förändrats drastiskt på senare år . 
År 2018 stod palmolja och PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) för 49 procent av 
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råvarorna till den HVO som såldes i Sverige. Sedan dess har animaliska 
fetter , raps och  använd matolja ersatt lejonparten av de palmoljeprodukter 
som  tidigare användes. År 202 4 var andelen palmoljeprodukter bland 
råvarorna till HVO 4 5ͧ procent.  

¶ Av alla biodrivmedel som användes i Sverige tillverkades 15 procent av 
svenska råvaror år 2024. Högst andel svenska råvaror fanns i biogas, 73 
procent i genomsnitt.  En hög andel drivmedel med inhemsk råvara bidrar till 
försörjningstrygghet  ͧviktigt i orostider som denna.  

¶ Våren 2025 fanns produktionskapacitet i Sverige för 11,8 TWh biodrivmedel, 
vilket ungefär motsvarar den inhemska användningen av biodrivmedel på 
12,5 TWh år 2024.  Det finns konkret planering för att öka produktions -
kapaciteten för biodrivmedel till nästan 60 TWh före år 2035 . På grund av 
sänkt reduktionsplikt och oklar politisk vilja att ställa om till förnybara 
drivmedel finns risk att vissa  planer på ny produktionskapacitet inte 
förverkligas.  

¶ Den HVO100 som ha r  lägst klimatpåverkan  är  Preems  Svanenmärkta  
Redefine HVO100, som minska r  klimatpåverkan 96 procent jämfört med 
diesel.  Liksom de flesta andra HVO100- kvaliteter inneh åller  den  inga 
palmoljeprodukter . 

¶ Övrig  HVO100 från Preem inneh öll  dock hög andel använd matolja från Kina 
och Sydostasien  år 2024  (56 procent) . Detsamma gäller HVO100 från St1  (44 
procent) . Misstankar finns att  en del sådan  matolja i själva verket kan vara 
jungfrulig palmolja. Vaksamhet och kontroll krävs.  

¶ Den etanol E85 som hade bäst klimatprestanda år 202 4 erbjöds av St1. Den 
minskade klimatpåverkan med drygt 50 procent jämfört med bensin.  

¶ Nästan all fordonsgas i Sverige har mycket låg klimatpåverkan. År 202 4 
bestod fordonsgasen  i genomsnitt av 9 8 procent förnybar biogas . Minst 11  
leverantörer erbj uder  ren biogas med negativ  klimatpåverkan . Det är möjligt 
tack vare användandet av gödsel som råvara. Om den inte rötas till biogas 
som förbränns avger  gödsel den kraftfulla växthusgasen metan.  

¶ Biogasens råvaror kommer från Sverige eller från vårt närområde. Minst nio 
leverantörer erbjuder biogas med enbart svensk råvara. More Biogas, 
Småländska Bränslen och Trollhättan Energi erbjuder biogas med enbart 
svenska råvaror och negativ klimatpåverkan.  

¶ All el på laddstationer klimatdeklareras på samma sätt, med en svensk elmix 
som minskar klimatpåverkan per körd sträcka över 95 procent jämfört med 
körning i motsvarande bensinbil.  OKQ8 är först ut med  ursp rungs -
dekla ration . Elen i d eras  High power charging  (HPC)  är 100 procent förnybar 
(86 procent v atten kraft, sju procent  vindkraft , sju procent biokraft) . 
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1 Klimatnytta av drivmedels byte  
I detta avsnitt anges hur många procent klimatpåverkan vid körning minskade om 
man år 202 4 bytte från genomsnittlig svensk bensin eller diesel till ett alternativt 
drivmedel som till största delen är förnybart . Notera att detta är nationella 
medelvärden, och att klimatnyttan kan skilj a sig åt mellan olika leverantörer . Se 
avsnitt 6 för en jämförelse mellan  drivmedels bolagen.  

För att beräkna klimatnyttan vid drivmedelsbyte används  den genomsnittliga 
klimatpåverkan i livscykelperspektiv (well - to - wheels) hos alla ingående 
drivmedelskomponenter  i respektive drivmedel . Se vidare avsnitt 2 . Siffrorna gäller 
för en given bil som årsmedelvärde i Sverige år 202 4. Samma verkningsgrad i 
motorn förutsätts oberoende av val av drivmedel.  

 

Klimatnytta i korthet -  ottomotor  
I stället för svensk bensin MK1  Utsläppsreduktion  (% CO 2e/sträcka)  
Etanol E85  47  
Biogas  103 
Naturgas  21 
Svensk fordonsgasmix  99  

 

Klimatnytta i korthet -  dieselmotor  
I stället för svensk diesel  MK1  Utsläppsreduktion (% CO 2e/sträcka)  
HVO100 82  
FAME100  61 

 

År 2024 var  klimatnyttan av drivmedelsbyte större än år 2023  för samtliga 
alternativ till bensin eller diesel , eftersom den fossila andelen i bensin och diesel 
ökade på grund av att  reduktionsplikt en sänktes den 1 januari 2024 . 

Notera att klimatnyttan vid byte från bensin till ren biogas är större än 100 procent.  
Biogas en i Sverige  hade med andra ord  negativ genomsnittlig klimatpåverkan år 
2024 . Det ta  är möjligt eftersom användning av gödsel som råvara till biogas 
innebär att vi undviker  utsläpp i atmosfären  av metan, som är en kraftig 
växthusgas.  

End ast en mindre andel bensinbilar (personbilar  med Ottomotor) är godkända att  
tankas med etanol E85. Bilar  avsedda för fordonsgas eller  E85 kan också  köras på 
bensin, med ökad klimatpåverkan som följd. Tyvärr är inga laddhybrider eller  
gasbilar  godkända för E85  direkt vid leverans från fabrik , men efterkonverteringar 
till E85 kan göras . 

Allt fler tillverkare godkänn er att deras nyare diese lbilar  körs på HVO100. Inga 
komm ersiellt tillgängliga nya personbilar  med dieselmotor är idag godkända för 
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FAME100, så  vitt Gröna Mob ilister känner ti ll. Några äldre  begagnade dieselbilar  är 
däremot godkända för detta drivmedel.  

Om samtliga bensin -  och dieselbilar  kördes på ett alternativt  drivmedel skulle 
klimatpåverkan från transportsektorn kunna minska radikalt. Utsläppen av 
växthusgaser skulle till exempel ha minskat med cirka fyra  miljoner ton 
koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kör de på etanol E8 5. Detta 
motsvarar ungefär  en fjärdedel  av klimatpåverkan hos alla inrikes transporter.  

Man måste dock komma ihåg att tillgången till hållbara biodrivmedel är begränsad, 
och att produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst.  År 20 23 importerades 
89  procent av råvarorna till de biodrivmedel  som användes i Sverige . Med en 
växande  global  efterf rågan kan vi inte  på ett hållbart sätt fortsätta att använda mer 
biodrivmedel i Sverige än vad vi själva förmå r producera . 

Pål Börjesson vid Lunds  universitet uppskattade år 2016 att det skulle vara möjligt 
att år 2030 på ett hållbart sätt av svensk biomassa kunna tillverka ungefär en 
tredjedel av de drivmedel vi anv änder idag [ 6].  Detta visar att elektrifiering, 
energieffektivisering och minskat bilkörande  också måste till för att vi ska uppnå 
en hållbar, klimatneutral transportsektor.  
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Läs mer  - reduktionsplikt  

År 2018 infördes r eduktionsplikten , som innebär att klimatpåverkan  från  bensin och 
diesel gradvis ska minska till år 2030 genom ökande inblandning av fossilfria 
drivmedelskomponenter,  i praktiken biodrivmedel.  Ju högre reduktionsplikt, desto 
mindre  blir  klimatnytta n av  att övergå till ett alternativt drivmedel . Reduktions nivå n 
motsvarar klimatnyttan av genomsnittlig bensin respektive diesel ett givet år jämfört 
med klimatpåverkan per energienhet hos deras helt fossila motsvarigheter : 93,3 g 
CO2ekv/MJ för bensin och 95,1 g CO2ekv/MJ för diesel . Sedan den 1 juli 2025 tillämpas ett 
medelvärde 94 g CO2ekv/MJ för både bensin och diesel.  

 

Lägsta tillåtna klimatnytta (%) jämfört med fossil motsvarighet, enligt 
reduktionsnivåer beslutade år 2021, åren 2022 2ͧ023, sa mt  år 202 5. 
År  Bensin  Diesel  
 2021 2022 2ͧ023  202 5 2021 2022 2ͧ02 3 202 5 
2021 6   26    
2022  7,8    30,5    
2023  10,1 7,8   35 30,5   
2024  12,5 6  40  6  
2025  15,5 6 10*  45  6 10*  
2026  19 6 10*  50  6 10*  
2027  22  10*  54   10*  
2028  24   10*  58   10*  
2029  26   10*  62   10*  
2030  28   10*  66   10*  

 
Sommaren 2021 beslutade riksdagen reduktionsnivåer för varje år till och med år 2030.  

Biodrivmedel är ännu så länge dyrare att tillverka än fossila drivmedel. Därför bidrar 
högre reduktionsplikt till högre bensin -  och dieselpriser. För att lindra effekterna  av 
stigande drivmedelspriser i samband med Rysslands invasion av Ukraina beslutade 
riksdagen sommaren 2022 att stegringen av reduktionsplikten skulle pausas, så att 
reduktionsnivåerna för år 2023 bl ev desamma som för år 2022.  

Den 30 november 2023  beslutade  riksdagen  att sänka reduktionsnivåerna för åren 2024ͧ
2026  till  6 procent för både bensin och diesel.   

Den 22 maj 2025 beslutade riksdagen att reduktionsplikten ska vara 10 procent frå n den 1 
juli  2025  till och med år 203 . Precis som tidigare ska plikten kunna uppfyllas genom 
låginblandning av förnybara drivmedel i bensinen. Dessutom ska plikten kunna uppfyllas 
genom att räkna av utsläppsminskningar som skett genom leverans av fossilfri el i 
publika laddstationer.  Detta markeras med en stjärna (*) i tabellen ovan.  Eftersom 
mängden el som levereras till laddbara fordon förväntas öka de kommande åren innebär 
detta att allt mindre inblandning av förnybart troligen kommer att krävas för att uppfylla 
reduktionsplikten ju mer vi närmar oss år 2030. Ju mer el som laddas från publika 
laddstationer, desto högre andel fossilt vid pump.  
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2 Drivmedlens klimatpåverkan  per energienhet  
Angiven klimatpåverkan grundar sig på utsläpp av växt husgaser i livs cykel -
perspektiv (well - to - wheels), där hänsyn tas till utsläppen vid produktion, 
distribution och förbränning av drivmedlet . Växt husgaser som räknas in i 
underlaget är koldioxid (CO 2), lustgas (N 2O) och metan (CH 4). 

Metodologin för att beräkna denna klimatpåverkan är framtagen av EU och 
används i de svenska drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten  av 
hela föregående års försäljning . För biodrivmedel och deras komponenter har 
bolagen möjlighet att beräkna klimatpåverkan för de specifika drivmedel de säljer.  

För fossila drivmedelskomponenter används i  stället så kallade normalvärden som 
antas vara gemensamma för alla fossila drivmedel som säljs i nom  EU. Skälet till 
denna begränsning är att det ännu inte finns något system för att spåra ursprunget 
hos alla enskilda partier fossila drivmedel.  Gröna Mobilister verkar för spårbarhet 
och ursprungsmärkning av fossil energi. Läs mer om detta i faktarutan på sida 26. 

 

 

Figur 1  Genomsnittlig klimatpåverkan år 20 24 hos komponenter i de drivmedel som används  på den svenska 
marknaden. Detta är således inte klimatpåverkan från olika drivmedelsprodukter på marknaden (se Figur 2) . 
Se faktaruta nedan för förklaring till begreppen och well - to- tank (WTT) och tank - to- wheels (TTW).  

 

Biogas hade i genomsnitt negativ klimatpåverkan  år 202 4. Den lilla klimatpåverkan 
som en del biogas g er  upphov till  kompenseras av att annan biogas tillverkas av 
gödsel, som avger  den kraftiga växthusgasen metan om den inte använ ds som 
råvara . Undvika ndet av  dessa metanutsläpp ger ett  negativt bidrag till biogasens 
utsläppsbudget.  
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Figur 2 Genomsnittlig k limatpåverkan well - to- wheels (WTW) under 20 24 hos de färdigblandade 
drivmedelskvaliteter som erbjuds  på den svenska marknaden. Se faktaruta under  Figur 1 för ytterligare 
förklaringar.  Nästan all bensin och diesel som säljs på svenska mackar uppfyller miljöklass 1 (MK1).  Se 
brödtext en för förklaring av  värdena för el  och vätgas. 

 

Klimatpåverkan hos bensin MK1 ökade från 83  g CO2ekv/MJ år 2023 till 87,3 g 
CO2ekv/MJ år 2024, medan klimatpåverkan hos diesel MK1 ökade från 69,5  g 
CO2ekv/MJ år 2023 till 89,9 g CO2ekv/MJ. Denna kraftiga ökning beror på den 
sänkning av reduktionsplikten som beskrivs i faktarutan på sida 11. 

Klimatpåverkan hos etanol E85 är något högre om vintern än om sommaren, 
eftersom en högre andel bensin blandas in om vintern för att förbättra 
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Läs mer  ẙ klimatpåverkan well -to -wheels  

Klimatpåverkan tank - to- wheels  (TTW) är de utsläpp av fossil koldioxid som sker vid 
förbränning av drivmedlet i fordonets motor. Klimatpåverkan TTW hos biodrivmedel 
antas vara noll, eftersom dess kolinnehåll ändå skulle frigjorts som koldioxid vid 
nedbrytningen av råvaran och samma män gd koldioxid binds i biomassa under nästa 
växtcykel. Om förbränning av biodrivmedel leder till mer långsiktig minskning av 
mängden kol bundet i biomassa eller mark bokförs motsvarande utsläpp i kategorin 
LULUCF (markanvändnings sektorn)  i varje nations redovisning av sina territoriella 
växthusgasutsläpp . Klimatpåverkan well - to- tank  (WTT) är de utsläpp av fossil koldioxid, 
lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet. 
Klimatpåverkan well - to- wheels  (WTW = WTT + TTW) är de nettoutsläpp av 
klimatpåverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel.  
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kallstar tsegenska perna . Klimatpåverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett 
medelvärde för hela år 20 24.   

Enligt Energimarknadsinspektionens synsätt får vi så kallad nordisk residualmix  när 
vi inte gör ett aktivt val av urs prung hos den el vi köper av vårt  elhandelsbolag.  
Klimatpåverkan hos denna residualmix ligger till grund för den 
ursprungsmärkning vi ser på våra elräkningar , och  den  redovisas varje år på 
Energima rknadsinspektionens he msida  [ 5] . 

När vi i  stället väljer att köpa miljömärkt el med ursprungsgarantier från förnybara 
källor som vind -  eller vattenkraft bedöms klimatpåverkan vara noll enligt den 
beräknings metod som ligger till grund för Energimarknadsinspektionens 
redovisning  [ 7] . Här tas hänsyn till utsläpp vid elproduktion och eldistribution, 
men inte till utsläpp i samband med uppförande av kraftverk och annan 
infrastruktur. Används livscykelanalys er med vidare systemgränser  tilldelas  även 
förnybar el en viss låg klimatpåverkan.  

När el används som drivmedel, eller vid tillverkning av drivmedel, ska en nationell 
profil för elens klimatpåverkan användas  vid rapportering en,  enligt 15 § föreskrift 
STEMFS 2017:3 . Denna profil ska anges av Energimyndighet en. Under flera år har 
Energimyndigheten använt profil en 47 g CO2e/kWh, som tilldela des av EU-
kommissionen  och utgick  förhållandena på den svenska elmarknaden år 2013  [ 8] . 

Energimyndigheten har låtit Sweco ta fram en uppdaterad profil 26 g CO2e/kWh 
(motsvarande 7,2 CO2e/MJ) som motsvarar en genomsnittlig klimatpåverkan hos 
den el som användes i Sverige år 2019, med hänsyn tagen till el som importeras och 
exporteras  [ 9] . Denna klimatpåverkan  ska deklareras på vissa laddstolpar och på 
drivmedelsbolagens hemsidor, enligt regelverket om  m iljöinformation om 
drivmedel  [ 1- 3] .  

Om mängden elenergi som används för att ladda elbilar  ökar snabbt skulle  man  
kunna  argumentera för att den under en övergångs period tvingar fram ökad 
användning av så kallad marginalel  av fossilt ursprung med hög klimatpåverkan. 
Sådan marginalel från kolkondenskraftverk  har en klimatpåverkan på cirka 1 kg 
CO2ekv/kWh , motsvarande 278 g CO2ekv/MJ [ 10] . 

Användningen av vätgas som drivmedel är än så länge väldigt liten  i Sverige. En del  
av denna vätgas tillverkas  genom elektrolys av vatten där miljömärkt el används. 
Normalvärdet för klimatpåverkan hos sådan vätgas är 9,1 g CO2ekv/MJ  enligt EU . 
Ett vanligt sätt att tillverka vätgas i större skala är att använda fossil naturgas som 
råvara. EU tilldelar sådan vätgas klimatpåverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som 
normalvärde.  
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Läs mer ẙ Indirekta landanvändningseffekter  (ILUC ) 

EU:s metod att beräkna klimatpåverkan WTW hos biodrivmedel är genomtänkt. Den tar 
dock inte hänsyn utsläpp kopplade till indirekta effekter på markanvändningen, ILUC 
(Indirect Land Use Change).  

Till exempel skulle ny efterfrågan på drivmedel tillverkade av spannmål kunna leda till 
att skogsmark röjs för att skapa tillräckligt med åkermark för att täcka behovet av 
spannmål till mat. Sådana effekter sker främst genom prismekanismen: den nya 
efterfr ågan på biodrivmedel höjer priset på spannmål, vilket gör markröjning och 
nyodling mer lönsamt, och därmed vanligare. Här är det fråga om utsläpp genom 
förändrad markanvändning som sker någon annanstans än där biodrivmedlets råvaror 
produceras. Det är en g enerell effekt som inte går att koppla till enskilda partier 
biodrivmedel. Ändå måste vi ibland ta hänsyn till den.  

EU- kommissionen har gripit sig an problemet genom att identifiera råvaror som är 
förknippade med hög risk för ILUC [1 1]. Det har man gjort genom att undersöka hur 
mycket odlingen av denna råvara på senare tid har expanderat in i områden med högt 
kolinnehåll, som ursprunglig skog eller våtmark. Endast palmolja bedömdes medföra 
hög risk för ILUC. Skälet är den omfattande re gnskogsskövling och utdikning av 
våtmarker som skett i Sydostasien för att anlägga oljepalmsplantager. Denna bedömning 
lagfästes år 2019 i  förordning (EU) 2019/807. En revision av denna förordning är på gång.  

För att garantera att de biodrivmedel som används för att uppfylla reduktionsplikten 
verkligen leder till minskad klimatpåverkan hos bensin och diesel utesluter förordning 
(2018:195) om reduktionsplikten från den 1 januari 2022 råvaror med hög risk för ILU C 
som ett medel att uppfylla plikten. Detta innebär i praktiken att palmolja eller 
palmoljederivatet PFAD inte kan användas. Undantag kan göras om råvarorna certifieras 
enligt villkor som EU - kommissionen ställer upp.  

Det har diskuterats om PFAD ska innefattas i denna begränsning. Sedan 1 juli 2019 
klassas PFAD inte längre som en rest vid palmoljetillverkning utan som en primär 
produkt från oljepalmen. Därmed ska den enligt proposition 2020/21:180 om 
reduktionsplikten j ämställas med palmolja vad gäller hög risk för ILUC. 
Energimyndigheten har bekräftat för Gröna Mobilister att detta innebär att varken 
palmolja eller PFAD tillåts inom reduktionspliktens ram från och med år 2022.  

För att ett tungt fordon ska få användas för att uppfylla direktiv (EU) 2019/1161 om 
främjande av rena och energieffektiva vägtransportfordon får det inte köras på 
biodrivmedel som medför hög risk för ILUC.  
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3 Drivmedlens klimatpåverkan per körd sträcka  
Drivmedlens klimatpåverkan per energienhet säger inte allt om deras 
klimatpåverkan vid körning, eftersom fordonets energieffektivitet beror på 
motorteknik och vilket drivmedel det är avsett för. Till exempel är 
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer än tre gånger högre än hos en bil med 
förbränningsmotor.  

Klimatpåverkan beror också på körstilen . Genom att tillämpa principerna för 
sparsam  körning  är det möjligt att sänka förbrukning och utsläpp med 10 2ͧ0 
procent.    

För att ge en översiktlig bild av klimatpåverkan per körd sträcka hos olika 
drivmedel utgår vi från VW Golf i 20 20 års modell. Denna bilmodell är den enda på 
den svenska marknaden som erbjud it s i olika versioner  för de flesta typer av 
drivmedel. I tabellen nedan anges energieffektiviteten för den snålaste versionen av 
VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmätt med EU:s nya testcykel WLTP.  

 

Energieffektivitet hos VW Golf av årsmodell 20 20  
Typ av d rivlina  Lägst e nergiförbrukning (MJ/ km)  
Bensin  1,62  
Diesel  1,50 
Fordonsgas  2,00  
El 0,57  

 

I Figur 3 nedan visar vi den klimatpåverkan per körd sträcka i VW Golf som blir 
resultatet. Observera att vi för jämförelsens skull visar klimatpåverkan om vi kör 
Golf i dieselversion på ren HVO och FAME trots att VW inte godkänner detta, och att  
vi visar klimatpåverkan då Golf i bensinversion körs på etanol E85 trots att inte 
heller detta godkänns av VW.  Verkningsgraden i en given drivlina antas vara 
densamma oberoende av dessa drivmedelsval.  
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Figur 3  Genomsnittlig klimatpåverkan well - to- wheels (WTW) vid körning av den snålaste modellvarianten 
av VW Golf av 2020 års modell på  färdigblandad e drivmedelskvaliteter som erbjö ds på den svenska 
marknaden  år 20 24. Se faktaruta under  Figur 1 för ytterligare förklaringar.  

 
För vätgasbilar uppskattar Gröna Mob ilister en typisk energieffektivitet till 1,07 
MJ/km, vilket motsvarar ett genomsnitt för de två modellerna på den svenska 
marknaden, Hyundai Nexo oc h Toyota Mirai.  Det ger klimatpåverkan 10 g 
CO2ekv/km då förnybar vätgas används enligt Figur 2. 
 
 
 

  

141 135

76
53

24
1 -6

74

4 0

-20

0

20

40

60

80

100

120

140

160

g
 C

O
2

e
kv

/k
m

Klimatpåverkan vid körning av VW Golf av 2020 års modell 
beroende på drivmedelsval

Läs mer  ẙ infrastruktur för alternativa drivmedel  

Tillgängligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig åt. Etanol E85 g ick år 202 4 att 
tanka på cirka 1 500  mackar  öppna för allmänheten , fordonsgas på knappt 230  mackar 
och förnybar diesel HVO100 på cirka 600  mackar  [12, 13].  Vid utgången av år 2024  gick d et  
att ladda sin elbil på knappt  6 600  pu blika ladd stationer . Vätgas g ick  att tanka på sex 
stationer.  

Under år 202 5 har antalet laddstationer  fortsatt att öka  snabb t. I oktober 202 5 var de  
knappt 8 800 , enligt branschorganisationen Power Circle.  Därmed finns  nu  nästan tre 
gånger fler  laddstationer än bensinmackar  i Sverige . De senare var  cirka  3 000 till antalet  
år 202 4. Antalet tankstationer för vätgas har under år 2025 vuxit till åtta.  
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4  Drivmedelsmängder och förnybar a andel ar  
M ängder na redovisas dels som färdigblandade drivmedel, dels som drivmed lens  
beståndsdelar . Det gör det möjligt att skilja på fossila och förnybara komponenter.  

 

 

Figur 5  Energimängder drivmedelskomponenter i drivmedel som såldes på den svenska marknaden år 20 24. 

 

 

Figur 6  Energimängder färdigblandade drivmedelskvaliteter som såldes  på den svenska marknaden  år 20 24. 
Siffran för el gäller vägtrafiken; i bantrafiken förbruka des 2,7 TWh el år 202 4. 
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Genom att summera energimängderna fossila och fossilfria  drivmedels -
komponenter får vi en genomsnittlig fossilfri  andel på 16 energiprocent  i 
vägtrafiken år 202 4 [12].  El  som använts för att  driva laddbara fordon är  medräknad  
i denna andel . Den fossilfria andelen  drivmedelsenergi minskade kraftigt från 30 
procent år 2023, till största delen beroende på den sänkta reduktionsplikten. (Se 
faktaruta på sida 9 .) Mängden fossila drivmedel ökade från  59,5 TWh år 2023 till 
75,2 TWh år 2024.  

År 202 4 stod el för 2,0  procent av drivmedelsenergin i vägtrafiken, en markant 
uppgång från  1,5 procent år 2023 och  1,0 procent år 202 2. Med tanke på elmotorns 
högre verkningsgrad jämfört med förbränningsmotorn bör ungefär sex procent  av 
trafikarbetet ha skett med eldrift år 202 4. Mängden el som förbrukats i vägtrafiken 
är hämtad från Energimyndighetens statistikprodukt Transportsektorns 
energianvändning , och bygger på modellberäkningar [1 4].  

Den sålda  energimängden HVO100 ökade markant  från 2,3 TWh år 2023 till 4,3 TWh 
år 2024. Denna uppgång dämpade den drastiska minskning en av den sammanlagda 
användningen av HVO från 15,3 TWh år 2023 till 6,2 TWh år 2024 , vilken var en 
följd  av sänkningen av reduktionsplikten.  

Den sammanlagda använ dningen av drivmedel i vägtrafiken ökade ungefär fem 
TWh från år 2023 till 2024. Den viktigaste förklaringen till denna ökning är troligen 
sänkt skatt på bensin och diesel. Användningen av diesel ökade 2,3 TWh , medan 
användningen av bensin endast ökade 0,2 TWh . 

 

 

Figur 7  Andel förnybar energi i de färdigblandade drivmedelskvaliteter som såldes på den svenska 
marknaden år 20 24. Den icke- förnybara delen av den svenska elanvändningen år 202 3 bestod till 37,7 
procent  av kärnkraft och 1,5 procent  av fossil kraft . Svensk el var därmed till 9 8,5 procent fossilfri år 202 4. 
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Den förnybara andelen energi i bensin och diesel minskade påtagligt från år 2023 
till 2024 på grund av den sänkta reduktionsplikten. (Se faktaruta på sida 9 .) För 
diesel MK1 minskade denna andel från 29,8 till 6,3 procent, medan den minskade  
från 11,5 till 6,9 procent för bensin.   

Ofta anges den förnybara andelen i volymprocent snarare än i energiprocent. År  
2024 hade genomsnittlig bensin  en inblandning på 9, 4 volymprocent etanol och 
0,6  volymprocent biobensin. En genomsnittlig diesel  hade en inblandning på 3,4  
volymprocent HVO och 3,2 volymprocent FAME.  Den förnybara andelen  i E85 är  85 
volymprocent på sommarhalvåret och 75 volymprocent på vintern . 

 

5 Drivmedlens råvaror  och deras ursprungsländer  

Leverantörerna ska varje vår rapportera  till Energimyndigheten ursprungsländerna 
till  råvarorna hos de drivmedel de sålde föregående år. Energim yndigheten har de 
senaste åren  gjort en stor förbättring när det gäller hur den rapporterade  
informationen presenteras för allmänheten. De tidigare årliga  
drivmedelsrapporterna är ersatta av ett interaktivt verktyg där den intresserade 
kan hämta betydligt mer information än tidigare om  råvaror och ursprung  till  både 
fossila  och förnybara  drivmed el  [ 4].  

Tack vare kravet att svenska leverantörer ska erbjuda miljöinformation om sina 
drivmedel [ 1- 3] kan Gröna Mobilister redovisa drivmedlens ursprung uppdelat per 
företag i avsnitt 6 och 7. Läs mer i avsnitt 6 om råvarorna och ursprungsländerna 
till de drivmedel  enskilda leverantörer säljer till svenska konsumenter. Läs mer i 
avsnitt 7 om råvarubas och ursprungsländer hos större drivmedelsproducenter . 

Fossila drivmedel  
Bristfällig rapportering  av  f ossila drivmedel  
Det saknas system för att spåra alla fossila råvaror till deras källa, eller ens till 
deras ursprungsländer [ 15]. De drivmedelsleverantörer som köper in färdiga 
drivmedel vet därför inte alltid varifrån de fossila råvarorna kommer till den bensin 
och diesel de säljer , eftersom de inte handlar direkt med denna råvara.  Därför blir 
också leverantörernas rapportering av ursprunget till våra fossila drivmedel 
bristfällig.  

Energimyndigheten s föreskrifter säger att drivmedelsföretagen ska rapportera de 
fossila råvarornas ursprungsländer om dessa tillhör EU eller EES  [3] . I annat fall ska 
företagen rapportera råvarornas ursprungsländer om de känner till dem.  Om 
ursprunget är utanför EU och EES men uppgift saknas om råvarans ursprungsland 
ska detta anges i redovisningen.  

Energimyndigheten har dock flaggat för att den inte upprätthåller sina egna 
föreskrifter. Den kräver rapportering av ursprungsländer vid import av råolja, men 
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inte vid import av raffinerade produkter.  Drivmedelsföretagen skulle därför kunna 
ha mer information om sina fossila drivmedels ursprung än vad de rapporterar till 
Energimyndigheten.  

Från den 21 januari 2026 ska företag som importerar  bensin eller diesel kunna  
styrka ursprungslandet för den råolja som används för raffinering av produkten , 
som ett led i  EU:s 18:e sanktionspaket mot Ryssland. Om svenska 
drivmedelsimportörer lyckas uppfylla detta krav kommer de från och med nästa år 
ha mycket bättre information  om de fossila råvarornas ursprung än vad de 
rapporterar till Energimyndigheten idag. Läs mer i faktarutan på sida 26 . 

Ursprunget hos f lytande f ossila drivmedel  
Andelen fossil bensin och diesel i Sverige vars  ursprung rapporterades  vara  okänt 
ökade något från 54 procent år 2023  till 55 procent år 2024 . Den sammanlagda 
mängden fossila  drivmedel ökade markant år 2024 som en följd av den sänkta 
reduktionsplikten och sänkt skatt  på bensin och diesel. Det ledde till att  mängden 
fossila drivmedel med okänt ursprung ökade 30 procent  från år 2023 till år 2024  
[ 16] . 

Den tillgängliga informationen om ursprunget hos de fossila drivmedlen år 202 4 
presenteras översiktligt i följande diagram. Diagrammen till höger visar i större 
detalj den kända delen av ursprunget i diagrammen till vänster.  
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Preem och St1 raffinerar själva  bensin och diesel av råolja de köper på 
världsmarknaden och kan därför med stor trovärdighet säga varifrån de fossila 
råvarorna kommer. Qstar , Din - X och ytterligare några små leverantörer köper 
merparten av sin bensin och diesel av Preem och St1 och kan också erbjuda 
trovärdig ursprungsdeklaration av sina fossila råvaror.  

Det är svårare för övriga leverantörer att redovisa det fossila ursprunget eftersom 
de importerar färdig bensin och diesel och det saknas system för spårning genom 
distributionsledet. Circle K (inklusive Ingo)  och OKQ8 (inklusive Tanka) redovisar i 
sin miljöinformation att ursprunget till deras fossila bensin och diesel är okänt.  

Ry sk  olja i svenska drivmedel?  
Som reaktion på farhågorna att rysk råolja kan fortsätta att komma in i Sverige på 
grund av bristen på spårbarhet, och på grund av risken att den kan komma in under 
falsk flagg via den ryska skuggflottan, har de stora drivmedelsföretagens 
branschorganisati on Drivkraft Sverige under hösten 2025 höjt rösten i en 
debattartikel  och försäkrat att så inte är fallet  [ 17] . Branschen bjöd dessutom in 
riksdagsledamöterna till ett lunchseminarium i riksdagshuset den 20 november 
2025 för att förmedla samma budskap.  

Gröna Mobilister ser en motsägelse mellan det faktum att branschen inte kan eller 
vill redovisa ursprunget till 55 procent av den fossila råvara den använder och den 
säkerhet varmed den intygar att ingen råvara är rysk [ 18].  För  att påståendet ska bli 
trovärdigt måste branschen ge handfasta belägg.  

Det är , som sagt , möjligt att drivmedelsföretagen har mer information om det 
fossila ursprunget än vad de rapporterar, som en följd av att Energimyndigheten 
inte fullt ut efterlever sina egna föreskrifter om hur redovisningen ska gå till. Sådan 
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information behövs för att kunna  utesluta  förekomst av  rysk råolja i den bensin och 
diesel som säljs i Sverige . 

Enligt rapporteringen  har de företag som raffinerar bensin och diesel i Sverige inte 
importerat någon råolja från Ryssland sedan år 2022.  Circle K och OKQ8  uppger att 
de har fått besked från sina leverantörer att rysk olja inte används i den bensin och 
diesel de köper in. Gröna Mobilister har ingen anledning att betvivla uppriktigheten 
i påståenden a från Circle K och OKQ8 , men det är oklart vad löftena från deras 
leverantörer  är värda eftersom det saknas system för spårning av fossil energi till 
dess källa.  

Sedan år 2022 är det förbjudet att importera rysk råolja till EU sjövägen, och sedan 
år 2023 är det förbjudet att importera raffinerade produkter till unionen från 
Ryssland. Hittills har det varit tillåtet att importera bensin och diesel som 
raffineras av rysk råolja  i ett land utanför EU . 

Som ett led i  EU:s 18:e sanktionspaket , som antogs i juli 2025 , ska detta kryphål 
täppas till.  För att uppfylla detta krav ska drivmedelsimportörer  från den 21 januari 
2026 säkerställa  att råvaran vid raffineringen inte är rysk. Det är inte uppenbart  för 
Gröna Mobilister hur detta krav ska kunna uppfyllas, med tanke på möjlighete rna  
att distributionskedjan kan ha flera länkar efter raffineringen  och att  råolja med 
olika ursprung ofta blandas,  samtidigt  som det saknas system för att spåra  varje 
fraktion av råvara n genom hela denna kedja  på massbalansnivå . Se faktarutan på 
sida 26 . 

Ljusskygg oljehandel  
I takt med att sanktionerna mot rysk energi skärps  ökar incitamenten  att kringgå 
dem . Det ekonomiska intresset är enormt. Förbudstider är maffiatider ; tack vare 
rusdrycksförbudet i USA på 1920 - talet kunde Al Capone kunde bygg a ett  kriminell t  
imperium genom  smuggling  och distribution  av alkohol . 

I en intervju  år 2023 angående G7 - ländernas pristak på rysk olja  sade den  välkände  
oljeanalytikern Paul Sankey att det finns många olika sätt att  frakta rysk olja  över 
världshaven utan att fastna  under  pristaket, och att ͯƌŢŸ ŕƪŢŁƃĹƮŞŢƦƮ ĖƪŁ ŗƪŁĖƮǙʹ 
[ 19] . 

Rysslands oljeexport har endast  minskat  marginellt  sedan krigsutbrottet år 2022  
[ 20 ] . Den effekt av sanktionerna vi främst kan hoppas på är att minskad efterfrågan 
från västvärlden leder till sjunkande pris på rysk råolja jämfört med annan olja, 
med fallande intäkter till ryska staten som följd. Vid krigsutbrottet i februari 2022 
sjönk pr iset på rysk Ural - olja markant jämfört med Brent - oljan. Prisskillnaden  har 
dock minskat gradvis sedan dess, trots allt skarpare sanktioner  [ 21] . 

Detta är ett tecken på Ryssland blir allt bättre på att kringgå sanktionerna med 
hjälp av sin skuggflotta. Frånvaron av krav på dokumentation om ursprunget i varje 
led i förädlings -  och distributionskedjan underlättar den ljusskygga verksamheten.  
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Figur 8 Exporten av rysk råolja uppvisar  en svagt fallande trend  sedan invasionen av Ukraina i februari 
2022. Exporten av oljeprodukter från Ryssland  har procentuellt sett minskat mer. Sedan Ukrainas 
bombningar av ryska raffinaderier inleddes år 2024 har Ryssland har periodvis belagt  raffinerade produkter 
med exportförbud  för att undvika inhemsk brist på drivmedel . 14 dagas löpande medelvärde till och med 1 
december 2025. Källa: Russia Fossil Tracker [2 0]  

 

 

Figur 9 Den samlade effekten av sanktionerna mot rysk olj eexport  kan uttryckas  som den rabatt som ges  på 
världsmarknaden  för rysk Ural - olja jämfört med den västerlänska Brent - oljan. Denna rabatt  sköt i höjden 
omedelbart efter Rysslands invasion av Ukraina i februari 2022, har minskat gradvis sedan våren 2023 trots 
att sanktionerna successivt har skärpt s. Bildkälla: Centre for Research on Energy and Clean Air (CREA)  
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Genom att dölja ursprunget kan Ryssland inte bara  undvika  G7- ländernas  pristak 
på rysk råolja , utan också  kringgå EU:s import förbud . Att stora mängder olja med 
dunkelt ursprung flyter omkring på världshaven visas av exempel sådana som att 
Malaysia exporterar mer än tre gånger så mycket  råolja till Kina som landet 
producerar  [ 19] .   

DŁƃƃĖ ͻƀĖŸĖǙƮŢƮŵĖͻ ƌŸŲĖ ĖƃƷĖƮ ƷŢŸŸ ƮƷƌƪ ĹŁŸ ŵƌƀƀĖ ŕƪīƃ oƪĖƃ͎ Ʈƌƀ ǒĖƪŢƷ ƾƷƮĖƷƷ ŕƖƪ 
sanktioner under lång tid och har hunnit förfina metoderna att kringgå dem, vilket 
Ryssland nu drar nytta av. De två länderna har ett tätt samarbete kring fossil energi. 
I ju li 2022 slöt exempelvis det statliga iranska oljebolaget NIOC och ryska Gazprom 
ett  avtal  värt 40 miljarder USD om exploatering av fler gas -  och oljefyndigheter i 
Iran  [ 22] . 

Som ett led i EU:s 18:e och 19:e sanktionspaket mot Ryssland inför s nu  sanktioner 
mot enskilda företag och personer  i oljehandeln  [ 23] . En av dessa är Hossein 
Shamkhani. Han beskrivs av EU som en centralgestalt i Rysslands skuggflotta och 
använder ett nätverk av företag för att märka om rysk och iransk olja och dölja dess 
ursprung för export.  

Enligt USA:s finansdepartement genererar  detta handelsimperium tiotals miljarder 
USD i vinst  [ 24 ] . Genom att använda alias och skaffa pass i EU - länder som Cypern 
och Malta har Shamkhani och hans medarbetare blivit accepterade av väster -
ländska finansinstitut och har levererat olja  till bland annat Chevron och BP  [25] . 

Hossein Shamkhani är son till Ali Shamkhani, som varit Irans försvarsminister och 
numera är rådgivare åt dess högste ledare Ayatollah Khamenei  [ 25] . Bloomberg 
rapporterar  att Hossein Shamkhanis nätverk är en viktig kugge i Irans vapenexport 
till Ryssland  [ 26 ] .  

Fossila råvaror  
Alla kända  råvaror till de flytande fossila drivmedel som användes i Sverige år 202 4 
utgjordes av råolja, förutom de 6,5  procent av dieselns råvaror som kom från Qatar. 
Denna fraktion bestod av kondenserad fossil naturgas.  

År 2019 och 2020 rapporterade St1  respektive Preem att de använt olja som 
utvunnits genom hydraulisk spräckning ( fracking ) i USA som råvara till de bensin 
och diesel de raffinerade. Klimatpåverkan från sådan frackad olja  inte är signifikant 
högre än från annan råolja, men medför lokala miljö -  och hälsoproblem  vid 
utvinningen . 

Gröna Mobilister saknar information om Preem och St1 fortsätter att importera 
frackad olja från USA. Deras rapportering av denna olja år 2019 och 2020 byggde på 
ett missförstånd . Frackad olja kallas ibland skifferolja . Detta förväxlades med 
oljeskiffer , som är en egen råvarukategori som ska rapporteras till 
Energimyndigheten separat från konventionell  råolja.  Frackad olja eller skifferolja  
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räknas däremot som konventionell råolja , och kan därmed dölj as i rapporteringen.  
Se vidare avsnitt 7.  

På grund av bristen på spårbarhet går det inte att utesluta att okonventionella 
råvaror som oljeskiffer eller tjärsand i någon mån använts som råvaror till fossil 
bensin och diesel som importerats till Sverige som färdigraffinerad produkt.  

Fossil gas  
Den största delen av den fossila naturgas (CNG) som används i Sverige importeras 
från det danska gasfältet Tyra i Nordsjön via det västsvenska naturgasnätet. I 
oktober 2022 invigdes  Baltic Pipe , som transporterar naturgas från Norge till Polen. 
Denna pipeline ansluts till det västsvenska gasnätet. Från och med hösten 2022 
försörjs  Sverige  därmed delvis  med naturgas från Norge.  Det europeiska gasnätet är 
sammanhängande och försörjs delvis med gas från Ryssland , vilket innebär att en 
liten mängd rysk gas  kan nå Sverige.  

Fossil naturgas importeras också i kyld, flytande form  i tankfartyg  (LNG) . I  denna 
form används  naturgas eller biogas som drivmedel i tung trafik  (LNG/LBG) . Av all  
LNG som importerades till Sverige kom cirka  30 procent från Ryssland  vid 
krigsutbrottet  i februari 2022 , enligt  uppgift från Energimyndigheten.  

Det statsägda finska f öretaget Gasum har importera t  LNG från Ryssland till Sverige.  
Nya sanktioner mot Ryssland från EU förbjuder  sedan den 26 juli 2024  import av 
LNG från Ryssland till  terminaler i EU som inte är anslutna till EU:s gasnät. Detta 
innebär att Gasum sedan dess inte längre importerar LNG från Ryssland.  

De sammanlagda mängderna fossil naturgas som användes som drivmedel i 
Sverige år 202 4 var mycket  små. Fossil fordonsgas (CNG) bidrog med 30 GWh 
drivmedelsenergi i vägtrafiken, motsvarande knappt två  procent av all fordonsgas  
(CNG/CBG)  och endast 0, 3 promille av all drivmedelsenergi. Fossil flytande gas 
(LNG) bidrog med 171 GWh, motsvarande 30 procent av den flytande gasen  
(LNG/LBG)  i vägtrafiken och knappt två  promille av drivmedelsenergin på våra 
vägar år 202 4. 
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Den 23 oktober 2025 tog EU beslut om sitt 19:e sanktionspaket mot Ryssland. Det 
innebär bland annat att all import av flytande naturgas (LNG) från Ryssland till EU 
ska upphöra  år  2027 . Inledningsvis gäller import förbudet långsiktiga kontrakt, följt  
av ett förbud mot  kortsiktiga kontrakt sex månader senare.  
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Läs mer ẙ spårbarhet och ursprungsmärkning av fossil energi  

Gröna Mobilister driver under parollen Vi Vill Veta!  sedan många år kampanj  för  att alla 
fossila drivmedel ska bli  spårbara på massbalansnivå på samma sätt som biodrivmedel 
redan är  [ 27] . 

Ett enigt n äringsutskott uppmanande våren 2022 regeringen att inom EU  verka för 
spårbarhet och ursprungsmärkning av all fossil energi  (betänkande 2021/22:NU27).  Alla 
riksdagspartier utom Kristdemokraterna  har vid Gröna Mobilisters enkätundersökningar 
sommaren 2022 eller  våren 2024  lovat att ta itu med detta arbete  [15].  De stora svenska 
drivmedelsföretagen Circle K, OKQ8, Preem och St1 stöder arbetet för spårbarhet och 
transparens , liksom deras branschorganisation Drivkraft Sverige  [ 15,17].  

Utifrån samtal med svenska politiker och europeiska uppgiftslämnare drar Gröna 
Mobilister slutsatsen att inga konkreta åtgärder  ännu  vidtagits  på EU- nivå  för att  göra 
fossil energi spårbar och införa ursprungsmärkning.  Några trevande initiativ har tagits 
av enskilda politiker.  Sveriges dåvarande energiminister  Khashayar Farmanbar (S)  tog 
upp ämnet med sina europeiska kollegor  i maj 2022, men föreföll att ha mött ett ljumt 
intresse  [ 28 ] . Våren 2024  frågade  Heléne Fritzon (S) den dåvarande 
energikommissionären Kadri Simson om EU - kommissionen är beredd att föreslå 
ursprungsmärkning av all fossil energi. Hon svarade undvikande  [ 29 ] . 

Den 14 oktober 2024 sände tio  medlems länder inklusive Sverige ett brev till 
kommissionen med krav på bättre spårning av rysk LNG som tillförs det eur opeiska 
ledningsnätet  [ 30] . Ämnet togs upp i ett  möte  med EU:s energiministrar dagen därpå. 
Företrädare för flera medlemsländer uttalade i samband  med  mötet  den 15 oktober 2024 
sitt stöd för ökad transparens, däribland Frankrikes energiminister  Agnes Pannier -
Runacher, Belgiens energiminister Tinne Van der Straeten och Finlands miljöminister 
Kai Mykkänen.  Sveriges energiminister Ebba Busch närvarade vid möte t . 

På hemmaplan i Sverige börjar  allt fler röster höj as för ursprungsmärkning av fossil 
energi.  Centerns vice ordförande Rickard Nordin krävde ursprungsmärkning i DN hösten 
2024  [ 31] . En signerad ledare  i DN efterlyste samma sak den 20 augusti 2025  [ 32] . 
Socialdemokraterna Anna - Caren Sätherberg och Heléne Fritzon argumenterade för 
nödvändigheten av spårning och ursprungsmärkning i en debattartikel  i Expressen den 
30 augusti 2025  [ 33] .  
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Biodrivmedel  
Av alla biodrivmedel som användes i Sverige tillverkades  15 procent  av svenska 
råvaror  år 202 4 [ 12] . Denna andel har legat  i det  låg a intervallet  9 1ͧ5 procent ända  
sedan år 2016. År 202 4 användes  1,9 TWh svenska råvaror i den svenska 
försäljninge n. Så lite svenska råvaror har inte använts sedan  år 2011 då 1,8 TWh 
svenska råvaror användes . 

Våren  202 5 fanns produktionskapacitet i Sverige för 11,8 TWh biodrivmedel, vilket i 
stort sett motsvarar  den inhemska användningen av biodrivmedel på 12,5 TWh år 

Läs mer ẙ krav på ursprungsinformati on  i s anktioner mot Ryssland  

Som ett led i EU:s 18:e sanktionspaket mot Ryssland antog s förordning (EU) 2025/1494  
den 18 juli 2025 . En konsekvens  av denna förordning är  att de företag som importerar 
bensin eller diesel i de flesta fall måste  säkerställa den fossila råvarans ursprung. Artikel 
3ma punkt 1 säger följande:  

Fʹrån och med den 21 januari 2026 ska det vara förbjudet att direkt eller indirekt köpa, 
importera eller överföra till unionen petroleumprodukter som omfattas av KN - nummer 2710 
som erhålls i  ett tredjeland från rysk råolja som omfattas av KN - nummer 2709  00 med 
ursprung i  Ryssland. 

Vʹid tillämpningen av denna punkt ska importörerna, vid importtillfället, styrka 
ursprungslandet för den råolja som används för raffinering av produkten i  ett tredjeland 
såvida produkten inte är importerad från ett partnerland som förtecknas i  bilaga  LI. 

Pʹetroleumprodukter som under det föregående kalenderåret importerats från tredjeländer 
som är nettoexportörer av råolja ska anses ha utvunnits ur inhemsk råolja och inte ur råolja 
med ursprung i  Ryssland, såvida inte en behörig myndighet har rimliga skäl a tt anta att de 
utvunnits ur rysk råolja.  ʹ

De partnerländer som listas i Bilaga LI är Kanada, Norge, Schweiz, Storbritannien  och 
USA. 

Om de svenska drivmedelsimportörerna lyckas uppfylla detta kra v kommer  allmänheten 
från och med år 2027 att få  mer komplett information om de fossila drivmedlens 
ursprung än vi får idag. En förutsättning är  Energimyndigheten  fullt ut  börjar efterleva 
sina egna föreskrifter kring  rapportering och miljöinformation.  

Såvitt Gröna Mobilister känner till åtföljs dock inte kravet på ursprungsinformation i 
förordning (EU) 2025/1494  av nya verktyg för att spåra fossil energi.  Så länge det saknas 
generella system för spårning på massbalansnivå enligt föregående faktaruta  torde det 
bli svårt att säkerställa den fossila råvarans ursprung om distributionskedjan innehåller 
flera länkar , eller om råolja eller raffinerade produkter  med olika ursprung blandas  
innan varan  når Sverige.  
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2024 [ 34] . Utbyggnaden av produktionskapaciteten har varit ungefär  1 TWh/år  
sedan  år 2020 då den maximala kapaciteten var 7,6 TWh.  

Det finns konkret planering för att öka produktionskapaciteten för biodrivmedel till 
nästan 60  TWh  före 2035  [ 34] , vilket motsvarar ungefär två tredjedelar av den 
sammanlagda drivmedelsanvändningen i Sverige.  En del av den planerade 
produktionen utgörs dock av flygbränsle och kan därmed inte bidra till fossilfria 
vägtransporter.  På grund av sänkt reduktionsplikt och o klar  politisk vilja att 
målmedvetet ställa om till förnybara drivmedel  finns en risk att  alla planer på ny  
produktionskapacitet inte förverkli gas. 

Det bör noteras att de biodrivmedel som produceras i Sverige inte behöver ha 
svenska råvaror , vilket illustreras i avsnitt 7 av den råvarubas som används i 
Preems produktio n. Den faktiska produktionen biodrivmedel når med största 
sannolikhet inte upp till den maximala kapaciteten, men det står klart att 
merparten av de biodrivmedel som produceras i Sverige e xporterades år 202 4.  

Andelen  råvara som utgjordes av rester eller avfall  var  53 procent  år 202 3 [12] . Det ta 
är en påtaglig  nedgång från toppnoteringen 82 procent år 2022 . Den sjunkande  
andelen rester och avfall i råvarubasen kan förklaras av den kraftiga sänkningen av 
reduktionsplikten . Sänkningen  medförde  att en  lägre an del av de använda 
biodrivmedlen blandades in i reduktionspliktig bensin eller diesel , och en högre 
andel av biodrivmedlen såldes i ren eller höginblandad form.  

Biodrivmedel tillverkade av  rester och avfall tilldelas  lägre  klimatpåverkan  än 
andra biodrivmedel . Detta är en stor fördel inom ramen för reduktionsplikten, 
eftersom en mindre mängd biodrivmedel då behövs för att uppfylla plikten. Detta är 
eftersträvansvärt ur leverantörernas synvinkel  eftersom biodrivmedel fortfarande 
är dyrare än fossila drivmedel.  Alla höginblandade biodrivmedel som uppfyller 
hållbarhetskriterierna  är skattebefriade , oavsett om råvara n utgörs av rester och 
avfall eller inte. Därmed finn s inte något ekonomiskt  incitament  att välja  sådana 
råvaror  för exempelvis HVO100 eller etanol E85.   

I cirkeldiagrammen nedan visas råvaror och ursprungsländer hos olika 
biodrivmedelkomponenter som användes i Sverige år 202 4. 
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Av den biobensin som användes i Sverige år 202 4 tillverkades 98 procent av rester 
eller avfall, och  10 procent tillverkades av svenska råvaror.  

 

    

 

Av den biogas som användes i Sverige år 202 4 tillverkades 100 procent av rester 
eller avfall, och 73 procent tillverkades av svenska råvaror.  
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Av den etanol som användes i Sverige år 202 4 tillverkades 0, 1 procent av rester eller 
avfall. Med andra ord stod odlade grödor för 99 ,9 procent av råvarorna. Cirka 24 
procent av etanolen tillverkades av svenska råvaror.  

 

    

 

Av den FAME som användes i Sverige år 20 24 tillverkades 12 procent av rester eller 
avfall . Andelen FAME som tillverkades av svenska råvaror  var tre  procent . 
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Av den HVO som användes i Sverige år 20 24 tillverkades 67  pro cent av rester eller 
avfall . Cirka två  procent av vår HVO tillverkades av svenska råvaror år 202 4. 

Råvarubasen för HVO har förändrats drastiskt på senare  år. År 2018 stod palmol ja 
och PFAD  (Palm Fatty Acid Distillate ) för hela 49 procent av råvarorna till den HVO 
som såldes  i Sverige.  Sedan dess har animaliska fetter som slakteriavfall  ersatt 
lejonparten av den PFAD som tidigare användes. År 202 4 var andelen 
palmoljeprodukter 5 procent, varav  tre procent utgjordes av PFAD  och  en procent 
vardera  av restprodukterna POME  (Palm Oil Mill Effluent) och  SBE (Spent 
Bleaching Earth) . SBE är en fast restprodukt vid raffinering av veg etabiliska oljor , 
och det bör noteras att den inte behöver  ha sitt ursprung vid palmoljeproduktion.  

 

Elektricitet  
Elmarknaden i Norden är väl integrerad med stor elhandel mellan de nordiska 
länderna, me dan handel n med andra grann länder  är något mindre . Sverige har 
därför valt att utgå från den nordiska mixen av kraftslag snarare än den svenska  
när ursprunget till den hushålls el vi använder ska redovisas . 

Som konsument kan man göra ett aktivt val och köpa miljömärkt el. Den har då 
ursprungsgarantier som oftast innebär att elen kommer  förnyb ara källor som 
vatten -  eller vindkraft. Ä ven en viss mängd el från kärnkraft säljs med 
ursprungsgarantier.  

När den el som sålts med ursprungsgarantier räknats bort återstår den så kallade 
nordiska residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man får när man 
som konsument inte gör något aktivt val.  
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Den så kallade supplier mix en motsvarar  i stället  den el som erbjuds alla 
konsumenter  i Norden, eller något annat område . I denna mix ingår både den el 
som säljs som miljömärkt och all annan el som säljs på den nordiska marknaden. 
Observera att denna mix inte motsvarar något möjligt val för en elkonsument.  

Cirkeldiagrammen nedan visar situationen på elmarknaden  som ett genomsnitt för 
år 202 4 [ 5] . 

 

    

 

Det kan vara av intresse att göra motsvarande analys enbart för den el som erbjuds 
slutkonsumenter av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier 
mix. Räknar vi bort den el som säljs i Sverige med ursprungsgarantier får vi den 
svenska residu almixen.  Nedan ser vi situationen på den svenska elmarknaden som 
ett genomsnitt för år 202 4 [ 5] . 

När  den förnybara andelen i den svenska residualmixen går ned till  noll procent  är  
efterfrågan på förnybar el  med ursprungsgarantier är så stor att det inte blir någon 
sådan el kvar  till dem som inte gör något aktivt val. Så var fallet i Sver ige år 2021. Då 
kan  aktiva miljöval från elhandelsbolag och deras kunder styra produktion  och 
utbyggnad  av produktion skapacitet , vilket är det yttersta syftet med sådana val.  
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Kärnkraft
22%

Förnybar10%
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Fossil 
27%
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31%
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Den betydande elhandeln med våra grannländer innebär att den el som erbjuds av 
svenska elhandelsbolag inte nödvändig tvis  är densamma som  den el som faktiskt 
produceras i Sverige. År 202 4 stod förnybar el för 70, 3 procent av denna 
produktion, kärnkraft för 2 8,7 procent, medan  endast  1,0 procent var el tillverkad 
av fossila råvaror.  Den förnybara elen bestod av  vattenkraft ( 37,9  procent), 
vindkraft (2 4,0 procent),  värmekraft ( 6,0 procent)  och solkraft ( 2,4  procent).  

År 20 24 hade Sverige en stor  nettoexport av el  på 20 procent  av den totala 
produktionen  [ 35] . Det är en uppgång från 1 7 procent  år 202 3. 

Det värde på elens klimatpåverkan som redovisas på vissa laddstolpar enligt 
reglerna för miljöinformation om drivmedel  motsvarar svensk supplier mix . 
Tidigare  har ett värde tilldelat av EU motsvara nde  situationen på den svenska 
elmarknaden  år 2013 använts  [ 8].  Energimyndigheten har nu låtit ta fram ett nytt 
värde som motsvarar situationen år 2019 [ 9].  Se vidare avsnitt 2. 
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Läs mer  ẙ användning av palmolja  och dess konsekvenser  

Palmolja och palmolje produkter  som PFAD ( Palm Fatty  Acid Distillate)  är problematiska 
råvaror till förnybar diesel och biobensin.  EU har bedömt att palmolja  som enda råvara 
till biodrivmedel medför betydande risk för indirekta markanvändningseffekter  ͧi 
klartext  skövling av regnskog och utdikning av våtmarker.  Detta beskrivs i faktarutan på 
sidan 14. Från år  2016 ökade användningen av PFAD drastiskt i Sverig e. År 2018  stod 
palmolja och PFAD för  49 procent av råvarorna till  den HVO som användes i Sverige , 
motsvarande 33 procent av alla biodr ivmedel och 7,5 procent av alla drivmedel i 
vägtrafiken över huvud taget.  

Det ohållbara i denna utveckling uppmärksammades av flera miljöorganisationer . Gröna 
Mobilister  inledde kampanjen Fossilfrihet till varje pris ? med målet att PFAD inte längre 
skulle klassas som restprodukt, vilke t hade skapa t  gynnsamma förutsättningar för PFAD 
på marknaden  [ 36] . Från  juli 2019 klassas PFAD i  stället som en primär produkt från 
oljepalmen, och sedan januar i 2022 får palmolja och PFAD i praktiken  inte användas för 
att uppfylla reduktionsplikten. Se faktaruta n på sida 13. 

Den stora uppmärksamhet som riktats mot riskerna  med palmolja har lett  till kraftfulla 
politiska åtgärder för att få bukt med regnskogsskövlingen i Sydostasien.  År 2016 gick 
nästan en miljon hektar ursprung lig  skog i Indonesien  till spillo, enligt World Res ources 
Institute [ 37] . Sedan dess minskade  skogsskövlingen gradvis  till år 2021, då cirka 
200  000 hektar  ursprunglig skog  försvann . Sedan dess har  avskogningen ökat något , och 
förlusten av ursprunglig skog nådde cirka 26 0 000 hektar år 202 4. 

Den över lag  positiva utvecklingen i Indonesien är ömtålig och kan påverkas av politiska 
vindkantringar.  Så har skett i Brasilien, där förl usten av ursp runglig skog minskade fram 
till år 2015, för att sedan öka igen.  

Det finns en risk att råvara till HVO som klassas som använd matolja egentligen är 
jungfrulig palmolja. Sådana uppgifter kommer från visselblåsare inom 
biobränsleindustrin  [ 38] . Detsamma gäller POME (Palm Oil Mill Effluent) och andra 
rester från palmoljeindustrin . Övervakningen stöter på problem i länder som Indonesien 
och Malaysia, medan Kina över huvud taget inte släpper in några utländska inspektörer . 
Använd matolja stod för nio procent av råvarorna till den HVO som användes i Sverige år 
2024. Av denna m atolja kom 57 procent från Kina och 25 procent från Indonesien, 
Malaysia eller Singapore. Endast en procent av vår HVO tillverkades av POME år 2024.  
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Läs mer  ẙ transparens om biodrivmed lens  ursprung  enligt REDIII   

Enligt EU:s förnybartdirektiv (EU) 2018/2001 ska inte bara de förnybara råvarornas 
ursprung rapporteras till Energimyndigheten  av drivmedelsleverantörerna , utan också 
hela förädlings -  och distributionskedjan. Varje drivmedelsbolag i EU ska dessutom 
redovisa sina biodrivmedels ursprung för konsumenterna.  Detta krav skärptes i den 
uppdatering  av direktivet  (EU) 2023/2413, som trädde i kraft den 20 november 2023 ., ofta 
kallad REDIII. I detta nya direktiv  framgår det uttryckligen  i Artikel 30, punkt 3, att 
konsumentupplysningen ska vara aktuell, lättillgänglig och användarvänlig , enligt det 
fetade tillägget nedan.   

Aʹktuell, lättillgänglig och användarvänlig  information om geografiskt ursprung och typ av 
bränsleråvara när det gäller biodrivmedel, flytande biobränslen och biomassabränslen per 
bränsleleverantör ska göras tillgänglig för konsumenter på operatörers, leverantörers eller 
berörda behöriga myndighete rs webbplatser och ska uppdateras årligen.  ʹ

EU- parlamentets förslag att denna konsumentupplysning  dessutom ska finnas på alla 
tankstationer kom  inte med i det slutgiltiga direktivet  (EU) 2023/2413.  

Krav et från EU  på konsumentupplysning om biodr ivmedel  anses infört i svensk rätt 
genom vårt eget regelverk om miljöinformation om drivmedel [ 1,2]. Det nya EU- kravet  
att informationen ska vara aktuell, lättillgänglig och användarvänlig innebär att detta 
regelverk måste förbättras. REDIII ska vara implementerat i alla EU:s medlemsländer 
sedan  den 21 maj 2025.  Sverige har ännu inte förbättrat  sitt regelverk om 
miljöinformation  för att leva upp till direktivet.  Se faktarut a på sida 4 8. 
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6 Drivmedel från enskilda l everantörer  
I detta avsnitt redovisas  klimatpåverkan, förnybar andel, råvaror och 
ursprungsländer till  drivmedel  som enskilda leverantörer sålde på den svenska 
marknaden år 202 3. Leverantörerna är sedan den 1 oktober 2021 ålagda att redovisa  
dessa uppgifter, enligt Energimyndighetens föreskrifter om miljöinformation om 
drivmedel [ 1- 3].  

Vår r edovis ning är  en sammanfattning av de uppgifter leverantörerna publicerar  på 
sina webbplatser. Miljöinformationen är ofta bristfällig, inte uppdaterad, eller 
saknas helt. Sådana brister är vanligast hos mindre leverantörer. Vi redo gör endast 
för miljöinformation som hjälpligt följer Energimyndighetens riktlinjer, för att 
göra jämförelser så rättvisa som möjligt.  

För att inte  överlasta vår redovisning väljer vi bort  att visa miljöinformation för 
bensin 98 oktan och diesel av miljöklass 3 (MK3) . Vi visar bara miljöinformation för 
drivmedelsprodukter som säljs till allmänheten . Därmed redovisar vi till exempel 
inte biogasprodukter avsedda för bussar.  

För att tolka tabellerna nedan rätt är det viktigt att känna till att  alla 
drivmedels produkter ƾƃĹŁƪ ƪƾİƪŢŵŁƪƃĖ ʹ;ŁƃƮŢƃʹ ƌĳŞ ʹDŢŁƮŁŸʹ ƌƀŕĖƷƷĖƮ Ėǒ 
reduktionsplikten . Den innebär att varje leverantör måste minska klimatpåverkan  
från all bensin och diesel de säljer  genom att blanda in biodrivmedel  (se faktaruta 
på sida 9). Eftersom  biodrivmedel är dyrare än fossila drivmedel och de  
biodrivmedel som blandas in i bensin och diesel beskattas  på samma sätt som 
fossila drivmedel  vill leverantörerna ofta st inte blanda in mer biodrivmedel än vad 
plikten kräver. Det innebär att om en kund väljer en bensin -  eller diesel produkt 
med högre klimatnytta och högre förnybar andel, riskerar detta att balanseras 
genom försäljning av en produkt med lägre förnybar andel till en kund som inte gör 
ett aktivt val.  

För att som konsument vara säker på att bidra till en större klimatnytta genom att 
aktivt välja drivmedel är det därmed viktigt att välja alternativa  drivmedel  som inte 
omfattas av reduktionsplikten  (exempelvis E85 , HVO100 eller fordonsgas ). Den 
konsument som inte kan eller vill välja ett sådant alternativt  drivmedel kan bidra 
till att förbättra hållbarheten hos bensin och diesel genom att välja en produkt som 
innehåller  hållbara råvaror från länder som respekterar mänskliga rättigheter , och  
som  minimerar miljöpåverkan vid råvaru utvinningen.  
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Bensin  
 

Leverantör  ͧår  Circle K/Ingo  ͧ202 4 Din - X  ͧ202 4 OKQ8/Tanka  ͧ202 4 
Produktnamn  Bensin 95  Bensin 95 oktan  GoEasy Bensin 95  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

87,2  86, 3 87, 8 

Förnybar energiandel 
(%)  

6,9  8,7  6, 3 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Majs  ͧ5,6 
Ukraina, Pole n 

Vete  ͧ3,1 
Sverige, Storbritannien, 
Tjeckien m.fl.  

Majs  ͧ4,9  
Ukraina, Sverige, Polen 
m.fl.  

Vete  ͧ1,0 
Sverige, Storbritannien , 
Danmark  m.fl.  

Majs  ͧ  2,7  
Ukraina, Paraguay, 
Argentina m.fl.  

Vete  ͧ1,2 
Sverige, Storbritannien , 
Danmark m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ0, 3 
Belgien, Holland, Tyskland  

Använd matolja  ͧ  1,4 
Malaysia  

Rågvete  ͧ0,1 
Sverige 

 Sågspån, korn, rågvete 
m.m.  ͧ  1,5 
Sverige, USA, Tyskland 
m.fl.  

Korn, sockerbetor, 
sockerrör m.m.   ͧ<0,1 
Sverige, Brasilien, 
Tyskland  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
93,1 
Ursprungsland okänt  

Konventionell råolja  ͧ
91,3 
Norge, Guyana, 
Storbritannien  m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
93, 7 
Ursprungsland okänt  

Mer information  Circle K -  miljöinfo  
Ingo -  miljöinfo  

Din - X -  miljöinfo  OKQ8  ͧmiljöinfo  
Tanka -  miljöinfo  

 

 

 

Leverantör  ͧår  Preem/Gulf  ͧ202 4 PS Energi/Runes bensin 
 ͧ202 4 

Qstar/Bilisten  ͧ202 4 

Produktnamn  Evolution Bensin  Bensin 95 oktan  Bensin 95 oktan  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

84,7  86,3  86,7  

Förnybar energiandel 
(%)  

9,2  8,7  7,8  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Vete  ͧ5,7 
Sverige, Ungern 

Vete  ͧ3,1 
Sverige, Storbritannien, 
Tjeckien m.fl.  

Vete  ͧ3,9  
Sverige, Belgien , Tyskland 
m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ1,9 
Tyskland, Spanien, Polen 
m.fl.  

Majs  ͧ  2,7  
Ukraina, Paraguay, 
Argentina m.fl.  

Majs  ͧ  2,2  
Ukraina, Paraguay, 
Argentina  m.fl.  

Majs  ͧ  0,7  
Ukraina, Rumänien  

Använd matolja  ͧ  1,4 
Malaysia  

Använd matolja  ͧ  0,8  
Mal aysia  

SBE (Spent Bleaching 
Earth) , t eknisk majsolja, 
raps, m.m.  ͧ0, 9 
Sverige, Spanien, 
Storbritannien m.fl.  

Sågspån, korn, rågvete 
m.m.  ͧ  1,5 
Sverige, USA, Tyskland m.fl. 

Korn, sågspån, rågvete 
m.m.  ͧ  0,9  
Sverige, Tyskland, USA 
m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
90,8  
Norge, Guyana, 
Storbritannien m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
91,3 
Norge, Guyana, 
Storbritannien  m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
92,3  
Norge, USA, ursprungsland 
okänt , m.fl.  

Mer information  Preem -  miljöinfo  
Gulf -  miljöinfo  

PS Energi -  miljöinfo  
Runes bensin  

Qstar -  miljöinfo  

 

 

 

https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
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Leverantör  ͧår  St1 ͧ  2024  St1 ͧ  2024  
Produktnamn  Blyfri 95  V- Power  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

87,5  89,1  

Förnybar energiandel 
(%)  

6,7  5,3 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Vete  ͧ5,6 
Malaysia, Kina, 
Indonesien, m.fl.  

Vete  ͧ3,6  
Sverige, Tjeckien, Belgien 
m.fl.  

Majs  ͧ0,8  
Ukraina, Paraguay, 
Frankrike  m.fl.  

Majs  ͧ1,0 
Rumänien, Ukraina, 
Slovakien m.fl.  

Korn  ͧ  0,3  
Tyskland  

Sockerbetor  ͧ0,5  
Tyskland  

 Korn  ͧ0,2  
Tyskland  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
93,3  
USA, Norge, Nigeria, m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
91,5 
USA, Norge, Nigeria, m.fl.  

  Fossil tillsats  ͧ  3,2 
Ursprungsland okänt  

Mer information  St1 -  miljöinfo  St1 -  miljöinfo  
 

 

Diesel  
 

Leverantör  ͧår  Circle K/Ingo  ͧ202 4 Din - X -  202 4 OKQ8/Tanka  ͧ202 4  
Produktnamn  Diesel MK1  Diesel med RME  GoEasy Diesel MK1 
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

90,1  90,7  88,4  

Förnybar energiandel 
(%)  

6,0  6,3  8,1 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Raps ͧ  3,9 
Danmark , Frankrike , Polen 
m.fl.  

Raps ͧ  5,4  
Danmark , Australien,  
Tyskland m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ3,3 
Storbritannien, Spanien, 
Tyskland  m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ1,6 
Belgien, Holland, Frankrike  
m.fl.  

Rester från biodiesel -
produktion   ͧ0,6  
Danmark  

Raps ͧ  2,9  
Danmark, Lettland, 
Ukraina  m.fl.  

Solros  ͧ  0,4  
Frankrike, Ungern  

Solros  ͧ  0,3  
Ungern  

Rester från biodiesel -
produktion   ͧ1,6 
Danmark  

Råtallolja   ͧ0,1 
Sverige, USA 

 Använd matolja, solros, 
råtallolja m.m.  ͧ  0,3  
Malaysia, Kina, Frankrike 
m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
94,0  
Ursprungsland okänt  

Konventionell råolja  ͧ
93,7  
Norge, Guyana, 
Storbritannien  m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
91,9  
Ursprungsland okänt  

Mer information  Circle K -  miljöinfo  
Ingo -  miljöinfo  

Din - X -  miljöinfo  OKQ8  ͧmiljöinfo  
Tanka -  miljöinfo  

 

 

 

 

 

https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
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Leverantör  ͧår  Preem/Gulf  ͧ2024  Preem/Gulf  ͧ2024  PS Energi/Runes bensin 
 ͧ2024  

Produktnamn  Evolution Diesel  ACP Diesel 50  Diesel med RME  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

89,1  52,6  90,7  

Förnybar energiandel 
(%)  

6,8  50,0  6,3  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Animaliska fetter   ͧ4,7  
Tyskland, Belgien, Holland 
m.fl.  

Animaliska fetter  ͧ29,3  
Holland, Tyskland, Sverige 
m.fl.  

Raps ͧ  5,4  
Danmark , Australien,  
Tyskland m.fl.  

Raps ͧ  1,7 
Australien, Danmark, 
Polen m.fl.  

Raps  ͧ8,8  
Australien, Ukraina , 
Frankrike  m.fl.  

Rester från biodiesel -
produktion   ͧ0,6  
Danmark  

Använd matolja  ͧ  0,2  
Thailand, Irak, Spanien  
m.fl.  

Råtallolja   ͧ5,4  
Sverige, USA 

Solros  ͧ  0,3  
Ungern  

Matavfall, råtallolja, 
sågspån  m.m.  ͧ0,2  
Storbritannien, Sverige, 
Finland  m.fl.  

Solros, använd matolja, 
SBE (Spent Bleaching 
Earth ) m.m.  ͧ6,5  
Frankrike, Spanien, 
Tyskland m.fl.  

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
93,2 
Norge, Guyana, 
Storbritannien m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
50,0  
Norge, Guyana, 
Storbritannien m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
93,7  
Norge, Guyana, 
Storbritannien  m.fl.  

Mer information  Preem  ͧmiljöinfo  
Gulf -  miljöinfo  

Preem  ͧmiljöinfo  
Gulf -  miljöinfo  

PS Energi -  miljöinfo  
Runes bensin  

 

 

 

Leverantör  ͧår  Qstar/Bilisten  ͧ2024  St1 ͧ  2024  St1 ͧ  2024  
Produktnamn  Diesel med RME (B7)  Diesel /Citydiesel  1st Renewable Diesel  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

89,8  88,9  48,6  

Förnybar energiandel 
(%)  

6,8  7,1 51,2 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Raps ͧ  4,5  
Danmark, Australien, 
Frankrike  m.fl.  

Raps ͧ  3,4  
Frankrike, Spanien, 
Ungern  m.fl.  

Animaliska fetter  ͧ44,8  
Spanien, Polen, 
Storbritannien m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ1,2 
Frankrike, Spanien, Polen  
m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ2,8  
Frankrike, Spanien, 
Holland  m.fl.  

Raps ͧ  5,1 
Frankrike, Australien, 
Tyskland  m.fl.  

Rester från biodiesel -
produktion   ͧ0,5  
Danmark  

Använd matolja  ͧ  0, 6 
Polen, Ukraina, Malaysia  
m.fl.  

Använd matolja  ͧ  1,0 
Malaysia, Ukraina  

Solros, använd matolja  ͧ  
0,4  
Ungern, Frankrike, Polen  
m.fl.  

Solros  ͧ0,3  
Frankrike  

Solros  ͧ0,3  
Frankrike  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
86,6  
Norge, USA, Guyana, m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
74,6  
USA, Norge, Nigeria, m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
48,1 
USA, Norge, Nigeria, m.fl.  

Naturgas  ͧ6,7  
Qatar  

Naturgas  ͧ18,3 
Qatar  

Naturgas  ͧ0,7  
Qatar  

Mer information  Qstar -  miljöinfo  Qstar -  miljöinfo  St1 -  miljöinfo  
 

 

 

  

https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.st1.se/miljoinfo
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Etanol E85  
 

Leverantör  ͧår  Circle K/Ingo  ͧ202 4 Din - X -  202 4 OKQ8/Tanka  ͧ202 4 
Produktnamn  Etanol E85  Etanol E85  Etanol E85  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

48,8  45,4  51,8 

Förnybar energiandel 
(%)  

72,0  75,5  74,0  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Majs  ͧ36, 2 
Ukraina, Polen , Kanada  

Vete  ͧ46,8  
Sverige , Storbritannien  

Majs  ͧ62,8  
USA, Ukraina, Kanada  m.fl.  

Vete  ͧ29,2  
Storbrit annien, Sverige  

Majs  ͧ11,4 
Ukraina, USA 

Vete  ͧ11,2 
Tyskland  

Sockerrör  ͧ6,6  
Brasilien  

Sockerbetor  ͧ8,9  
Tyskland  

 

  Råg  ͧ4,9  
Sverige 

 

  Rågvete  ͧ  3,5 
Sverige 

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
18,0 
Ursprungsland okänt  

Konventionell råolja  ͧ
24,5  
Norge, Guyana, 
Storbritannien  m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
26,0  
Ursprungsland okänt  

Mer information  Circle K -  miljöinfo  
Ingo -  miljöinfo  

Din - X -  miljöinfo  OKQ8  ͧmiljöinfo  
Tanka -  miljöinfo  

 

 

 

Leverantör  ͧår  Preem/Gulf/Runes 
bensin  ͧ202 4 

Qstar/Bilisten  ͧ202 4 St1 ͧ  202 4 

Produktnamn  Etanol E85  Etanol E85  Etanol E85  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

45,4  45,4  43,3 

Förnybar energiandel 
(%)  

75,5  76,7  78,0  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Vete  ͧ46,8  
Sverige, Storbritannien  

Vete  ͧ43,6  
Belgien, Frankrike, Sverige  
m.fl.  

Vete  ͧ53,1 
Belgien, Frankrike, 
Tjeckien  m.fl.  

Majs  ͧ  11,4 
Ukraina, USA 

Majs  ͧ14,9  
Ukraina, USA, Kanada m.fl . 

Sockerbetor  ͧ  18,8  
Frankrike  

Sockerbetor  ͧ  8,9  
Tyskland  

Sockerbetor  ͧ  13,0 
Frankrike, Tyskland  

Rester från stärkelse -
produktion   ͧ3,2 
Frankrike  

Råg, rågvete  ͧ8,4  
Sverige 

Rester från 
stärkelseproduktion , 
korn, råg m.m  ͧ  5,2 
Frankrike, Tyskland, 
Sverige 

Korn, majs  ͧ  3,0  
Tyskland, Ukraina , 
Rumänien m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Konventionell råolja  ͧ
24,5  
Norge, Guyana, 
Storbritannien m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
22,3  
Norge, USA, ursprungsland 
okänt , m.fl.  

Konventionell råolja  ͧ
20, 3 
USA, Norge, Nigeria, m.fl.  

 Övrig fossil tillsats  ͧ1,0 
Ursprungsland okänt  

Övrig fossil tillsats  ͧ1,7 
Ursprungsland okänt  

Mer information  Preem -  miljöinfo  
Gulf -  miljöinfo  
Runes bensin  

Qstar -  miljöinfo  St1 -  miljöinfo  
Shell -  miljöinfo  

 

 

https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.shell.se/bensinstationer/shells-drivmedel/ursprungsinformation.html
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Fordonsgas  
 

Leverantör  ͧ  år  Bodens kommun  ͧ  202 4 Borlänge Energi  ͧ2022  Ekogas  ͧ202 4 
Produktnamn  Biogas  Fordonsbiogas  Fordonsgas  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

18,2 - 11,7 6,9  

Förnybar energiandel 
(%)  

93 100 96,1 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Avloppsslam  ͧ  51 
Sverige 

Matavfall  ͧ100 
Sverige 

Matavfall  ͧ62,0  
Sverige 

Matavfall  ͧ  42  
Sverige 

 Avloppsslam  ͧ23,7 
Sverige 

  Trädgårdsavfall  ͧ5,1 
Sverige 

  Gödsel  ͧ3,4  
Sverige 

  Avfall från foder -
tillverkning  och natur -
vård, slaktavfall   ͧ1,9 
Sverige 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Naturgas  ͧ  7 
Norge 

 Naturgas/propan  ͧ3,9  
LNG köpt från EU, ursprung 
ej redovisat  

Mer information  Bodens kommun -  
miljöinfo  

Borlänge Energi -  
miljöinfo  

Ekogas -  miljöinfo  

 

 

 

Leverantör  ͧår  Gasefuels  ͧ2023  Gasefuels  ͧ2023  Gasum CGS  ͧ2024  
Produktnamn  Naturgas  Biogas 100  Biogas  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

71 - 8,4  - 3,4  

Förnybar energiandel 
(%)  

0 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

 Gödsel -  27 Avfall från lantbruk  ͧ  
56,3  

 Glycerin  ͧ25 Avfall från matindustri  ͧ
14,9  

 Avfall från 
enzymproduktion   ͧ21 

Gödsel  ͧ  11,9 

 Andra restprodukter  -  27 Avloppsslam  ͧ  4,0  
  Övrig a  ͧ12,9 
 Danmark, Sverige, 

Holland , m.fl. *  
Sverige, Danmark, 
Tyskland  m.fl .*  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Naturgas  
Ursprung sland  ej 
deklarerat  

  

Mer information  Gasefuels -  miljöinfo  Gasefuels -  miljöinfo  Gasum -  miljöinfo  
*Gasefuels och Gasum redovisar inte ursprungsländer för varje förnybar råvara separat, utan för alla sådana 
råvaror tillsammans  

 

 

 

 

 

https://www.boden.se/gator-och-trafik/gator-och-parkering/tanka-biogas#Klimatpaverkan
https://www.boden.se/gator-och-trafik/gator-och-parkering/tanka-biogas#Klimatpaverkan
https://www.borlange-energi.se/om-oss/kor-fossilfritt
https://www.borlange-energi.se/om-oss/kor-fossilfritt
https://www.ekogas.se/fordel-for-alla/
https://gasefuels.se/
https://gasefuels.se/
https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
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Leverantör  ͧår  Gasum  ͧ2024  Gasum  ͧ2024  Härnösand Energi & 
Miljö  ͧ2022  

Produktnamn  Biogas  Naturgas  Biogas 100  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

- 1,6  72,2  5,8  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 0 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Matavfall  ͧ  21,0  Matavfall  ͧ100,0  
Sverige 

Avfall från lantbruk  ͧ  
17,8 

  

Avfall från matindustri  ͧ  
21,2 

  

Slakteriavfall  ͧ  17,5   
Gödsel m.m.  ͧ22,5    
Sverige, Danmark, 
Frankrike , m.fl. *  

  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

 Naturgas  ͧ100,0  
Ursprungsland ej 
deklarerat  

 

Mer information  Gasum -  miljöinfo  Gasum -  miljöinfo  Härnösand Energi & Miljö 
-  miljöinfo  

*Gas um  redovisar inte ursprungsländer för varje förnybar råvara separat, utan för alla sådana råvaror tillsammans  

 

 

Leverantör  ͧår  Kraftringen  ͧ202 4 More Biogas   ͧ202 4 Og Clean Fuels  ͧ202 4 
Produktnamn  BG100 BG100 Biogas  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

- 5,6  - 29,8  - 8,5  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Glycerin  ͧ  25,4  
Tyskland, Danmark, 
Holland  

Gödsel  ͧ  51 
Sverige 

Matavfall  ͧ  27 

Grödor  ͧ  24,8  
Danmark , Tyskland  

Avfall från matindustri  ͧ
34 
Sverige 

Slaktavfall  ͧ  20 

Gödsel  ͧ  13,3 
Danmark  

Matavfall  ͧ15 
Sverige 

Avfall från matindustri  ͧ
18 

Matrester  ͧ  13,2 
Danmark , Tyskland  

 Gödsel  ͧ  11 

 Slaktavfall , bioolje -
rester , m.m.  ͧ23,4  
Norge, Danmark, Holland  
m.fl.  

 Övriga   ͧ24 

   Sverige , Danmark, 
Frankrike m.fl.*  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  Kraftringen -  miljöinfo  More Biogas -  miljöinfo  Og Clean Fuels -  
miljöinfo  

*Og Clean Fuels redovisar inte ursprungsländer för varje råvara separat, utan för alla råvaror tillsammans  

 

 

 

 

https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
https://www.hemab.se/fordonsgasochbiogas/harnosandfordonsgas.4.6857641f16956c7300e13f96.html
https://www.hemab.se/fordonsgasochbiogas/harnosandfordonsgas.4.6857641f16956c7300e13f96.html
https://www.kraftringen.se/om-oss/hallbarhet/klimat-och-miljo/drivmedel/
https://morebiogas.se/gasmack
https://ogcleanfuels.com/se/vara-branslen/cbg
https://ogcleanfuels.com/se/vara-branslen/cbg
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Leverantör  ͧår  OKQ8  ͧ202 4 OKQ8  ͧ202 4 Småländska bränslen  ͧ
202 4 

Produktnamn  Biogas Bas  Biogas 100  100 % Biogas  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

17,4 - 34,0  - 4,0  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Avloppsslam  ͧ43,1 
Sverige 

Gödsel  ͧ98,2  
Sverige 

Gödsel  ͧ  28 
Sverige 

Matavfall  ͧ  30,4  
Sverige 

Avfall från matindustri  ͧ  
1,1 
Sverige, Danmark  

Matavfall  ͧ  22 
Sverige  

Avfall från matindustri  ͧ  
10,8  
Sverige, Tunisien  

Matavfall  ͧ  0,7  
Sverige 

Avloppsslam  ͧ  21 
Sverige 

Slaktavfall  ͧ8,4  
Sverige 

 Slaktavfall  ͧ  18 
Sverige 

Råglycerin, gödsel  ͧ7,3 
Norge, Sverige, 
Storbritannien m.fl.  

 Avfall från matindustri  ͧ
11 
Sverige 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  OKQ8  ͧmiljöinfo  OKQ8  ͧmiljöinfo  
 

Småländska bränslen -  
miljöinfo  

 

 

 

Leverantör  ͧår  St1 ͧ  2024  St1 ͧ  2024  Svensk biogas  ͧ2024  
Produktnamn  Biogas Bas  Biogas 100  CBG Biogas 
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

26,3  19,6  2,3 

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Matavfall  ͧ  38,7  
Sverige, Danmark, Litauen 
m.fl.  

Råglycerin   ͧ27,6  
Tyskland, Danmark, 
Frankrike m.fl.  

Avloppsslam  ͧ58 
Sverige 

Råglycerin   ͧ34,9  
Tyskland, Danmark, 
Frankrike m.fl.  

Matavfall  ͧ  19,1 
Danmark  

Råglycerin  ͧ34 
Sverige  

Avfall från matindustri  ͧ  
20,1 
Sverige, Holland, Danmark  

Avfall från matindustri  ͧ  
18,7 
Danmark, Holland, Sverige 

Matavfall  ͧ7 
Sverige 

Avloppsslam  ͧ  3,6  
Sverige 

Avfall från 
fodertillverkning  ͧ15,7 
Lettland, Danmark, Turkiet  

 

Grödrester , gödsel , avfall 
från fodertillverkning 
m.m.  ͧ  2,7  
Danmark, Sverige  

Fett från storkök, 
slaktavfall, gödsel m.m.  ͧ
18,9  
Danmark, Holland  

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  St1 -  miljöinfo  St1 -  miljöinfo  Svensk biogas -  miljöinfo  
 

 

 

 

https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://www.biogasbilen.se/miljo/
https://www.biogasbilen.se/miljo/
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.svenskbiogas.se/biogas-miljo/biogasens-miljopaverkan/
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Leverantör  ͧår  Svensk biogas  ͧ2024  Trollhättan Energi  ͧ
2024  

Uppsala Vatten  ͧ2024  

Produktnamn  LBG Biogas  Biogas 100%  Fordonsgas  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

5,4  - 30,5 2,4  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Matavfall  ͧ46 ,4  
Sverige 

Gödsel  ͧ47 
Sverige 

Matavfall  ͧ  49,5  
Sverige, Norge 

Slaktavfall  ͧ42,6  
Sverige  

Slaktavfall  ͧ  39 
Sverige 

Avloppsslam  ͧ  17,4 
Sverige 

Avfall från matindustri  ͧ
11,0 
Sverige 

Avfall från matindustri  ͧ
14 
Sverige 

Fast avfall från handel   ͧ
10,7 
Sverige 

   Fettavskiljarslam  ͧ  6,3  
Sverige 

   Slurry, slaktavfall, 
råglycerin m.m.  ͧ16,1 
Sverige, Norge, Tyskland 
m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  Svensk biogas -  miljöinfo  Trollhättan Energi -  
miljöinfo  

Uppsala Vatten -  
miljöinfo  

 

 

Leverantör  ͧår  VafabMiljö  ͧ2024  Östersunds kommun  ͧ
2020  

Produktnamn  Biogas  Biogas 100  
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

- 4,4  9,3  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Matavfall  ͧ  35,7  
 

Avloppsslam  ͧ100 
Sverige 

Avloppsslam  ͧ  18,5 
 

 

Spannmålsrester  ͧ  13,9 
 

 

Gödsel  ͧ12,8  
 

 

Slaktavfall, drank m.m.   ͧ
19,1 
 

 

Sverige, Danmark, 
Tyskland m.fl. *  

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

  

Mer information  VafabMiljö -  miljöinfo  Östersunds kommun  ͧ
miljöinfo  

* VafabMiljö  redovisar inte ursprungsländer för varje råvara separat, utan för alla råvaror tillsammans  

 

 

 

https://www.svenskbiogas.se/biogas-miljo/biogasens-miljopaverkan/
https://www.trollhattanenergi.se/biogas/miljomarkning-av-biogas/
https://www.trollhattanenergi.se/biogas/miljomarkning-av-biogas/
https://www.uppsalavatten.se/foretag/avfall-och-atervinning/tanka-biogas/
https://www.uppsalavatten.se/foretag/avfall-och-atervinning/tanka-biogas/
https://vafabmiljo.se/tjanster/biogas/
https://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/biltrafik/tanka-biogas.html
https://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/biltrafik/tanka-biogas.html
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HVO100  
 

Leverantör  ͧår  Biofuel Express/  
Energifabriken/Qstar/  
Bilisten -  202 4 

Circle K  ͧ202 4 OKQ8/Tanka  ͧ202 4 

Produktnamn  Neste MY Förnybar 
Diesel  

HVO100 Neste MY Förnybar  Diesel  

Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

20,8  19,0  9,4  

Förnybar energiandel 
(%)  

99, 8 100 99,9  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Raps  ͧ31,4 
Australien , Danmark, 
Frankrike m.fl.  

Raps  ͧ39,8  
Australien, Danmark, 
Tyskland  m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ82,5  
Tyskland, Frankrike , 
Storbtitannien  m.fl.  

Animaliska fetter  ͧ31,0  
Argentina, Belgien, 
Danmark m.fl.  

Animaliska fetter  ͧ34,4  
Spanien, Polen , Tyskland  
m.fl.  

Raps ͧ  9,5  
Australien, Holland, 
Frankrike  m.fl.  

PFAD (Palm Fatty Acid 
Distillate) *   ͧ17,8 
Indonesien  

Använd matolja  ͧ  24,1 
Kina, Indonesien , Malaysia 
m.fl.  

Solros  ͧ  7,9  
Frankrike, Österrike  

Solros, använd matolja  ͧ
19,6  
Frankrike, Ungern, 
Rumänien m.fl.  

SBE (Spent Bleaching 
Earth)  ͧ4,7  
Malaysia, Indonesien  

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Ej deklarerade  ͧ0, 2 
Ursprungsland okänt  

 Ej deklarerade  ͧ0,1 
Ursprungsland okänt  

Mer information  Biofuel Express -  
miljöinfo  
Energifabriken -  
miljöinfo  
Qstar -  miljöinfo  
Neste -  miljöinfo  

Circle K -  miljöinfo  OKQ8  ͧmiljöinfo  
Tanka -  miljöinfo  

* PFAD är en b iprodukt vid palmoljeraffinering . 

 

 

Leverantör  ͧår  Preem/Gulf -  2024  Preem -  202 5 PS Energi/ Runes bensin 
 ͧ202 4  

Produktnamn  HVO100 Redefine HVO100 HVO Diesel /HVO Diesel 
100 

Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

9,2  3,6  9,2  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Använd matolja  ͧ55,9  
Kina, Malaysia, Singapore 
m.fl.  

Animaliska fetter   ͧ86,7  
Tyskland, Belgien, Spanien 
m.fl.  

Använd matolja  ͧ55,9  
Kina, Malaysia, Singapore 
m.fl.  

Animaliska fetter  ͧ44,1 
Storbritannien, Spanien, 
Belgien  m.fl.  

Använd matolja  ͧ11,6 
Storbritannien, Frankrike, 
Danmark  

Animaliska fetter  ͧ44,1 
Storbritannien, Spanien, 
Belgien  m.fl.  

 Rester från 
biodieselproduktion  ͧ  1,7 
Spanien  

 

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  Preem -  miljöinfo  
Gulf -  miljöinfo  

Preem -  miljöinfo  
 

PS Energi -  miljöinfo  
Runes bensin  

 

https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://energifabriken.se/hvo/
https://energifabriken.se/hvo/
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.neste.com/sv-se/produkter-och-innovation/neste-my-fornybar-diesel/miljomarkningen
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://www.preem.se/miljoinfo
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
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Leverantör  ͧår  St1 -  2024  
Produktnamn  HVO100 
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

13,3 

Förnybar energiandel 
(%)  

99,4  

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Använd matolja  ͧ43,6  
Malaysia, Kina, Singapore  
m.fl.  
Animaliska fetter  ͧ29,1 
Frankrike, Polen, Tyskland 
m.fl.  
Raps ͧ  26,7 
Frankrike, Holland, 
Australien m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Naturgas  ͧ0,5  
Qatar  
Konventionell råolja  ͧ
0,1 
USA, Norge, Nigeria m.fl.  

Mer information  St1 -  miljöinfo  

 

 

FAME100  
 

Leverantör  ͧår  Biofuel Express  ͧ202 3 Circle K  ͧ202 4 Energifabriken  ͧ202 3 
Produktnamn  B100 Biodiesel RME 

Premium  
B100 Ecobränsle RME 100  

Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

36,2 (gäller år 2020)  36,7  28,9  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 100 100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Raps  ͧ100,0  
Danmark, Australien, 
Frankrike  m.fl.  

Raps  ͧ100,0  
Danmark, Tyskland, Polen 
m.fl.  

Raps  ͧ100,0  
ʹŞƾǒƾĹƮĖŵŸŢŗŁƃ ƌĹŸĖĹ Ţ 
Sverige  ʹ

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

   

Mer information  Biofuel Express  ͧ
miljöinfo  

Circle K -  miljöinfo  Energifabriken -  
miljöinfo  

 

 

Leverantör  ͧår  Qstar/Bilisten  ͧ202 4 
Produktnamn  RME 
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

34,6  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 

Förnybara råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

Raps  ͧ100,0  
Finland, Frankrike, 
Ukraina  m.fl.  

Fossila råvaror  ͧ
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

 

Mer information  Qstar -  miljöinfo  

 

https://www.st1.se/miljoinfo
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://energifabriken.se/rme/
https://energifabriken.se/rme/
https://qstar.se/miljoinformation
https://qstar.se/miljoinformation
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Elektricitet  
 

Leverantör  ͧår  OKQ8  ͧ202 4 Övriga   ͧ2024  
Produktnamn  HPC El El 
Klimatpåverkan  
(g CO2e/MJ)  

7,2  7,2  

Förnybar energiandel 
(%)  

100 i.u.  

Fossilfria  kraftslag   ͧ
energiandel (%)  

Vatten  ͧ  86  i.u.  
Vind  ͧ7  
Bio bränsle  ͧ7  

Fossila kraftslag  ͧ  
energiandel (%) 
Ursprungsländer i fallande 
betydelse 

 i.u.  

Mer information  OKQ8  ͧmiljöinfo   
 

 

Den obligatoriska miljöinformationen om el är mer knapphändig än om andra 
drivmedel  [ 1- 3] . Den enda  information  som måste anges  är klimatpåverkan hos 
svensk elmix, enligt ett referensvärde som Energimyndigheten tillhandahåller  
enligt anvisningar från EU. Det nu gällande värde t är 7,2 g COe2/MJ och motsvarar  
den svenska elmixen år 2019.  Därmed blir alla leverantörers obligatoriska 
miljöinformation om el densamma.  

I år ser vi f ör första gången att  en leverantör frivilligt ger ytterligare information. 
Det gäller OKQ8, som deklarerar kraftslagen i  den el som levereras vid deras  High 
Power Charging  (HPC). Gröna Mobilister  utgår från att OKQ8 köpt 
ursprungsgarantier för förnybar el enligt ovanstående miljödeklaration , men har 
inte undersökt saken  närmare . 

https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
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Läs mer ẙ miljöinformationen måste förbättras  

Regelverket kring miljöinformation om drivmedel måste förtydligas och förbättras. 
Gröna Mobiliste r har lista t  lätt genomförbara förslag som skulle göra informationen mer 
heltäckande, aktuell och konsumentvänlig [39,40 ].  

Energimyndigheten lät fram till hösten 2023 mindre drivmedelsleverantörer slippa alla 
krav på att redovisa miljöinformation, i strid med EU:s förnybarhetsdirektiv (se faktaruta 
på sida 35) och i strid med det svenska regelverket. Otydliga formuleringar i det svenska 
regelverket inbjöd till denna feltolkning. Energimyndigheten ändrade sig sedan Gröna 
Mobilister drivit frågan till Förvaltningsrätten i Linköping [ 41].  

Våren 2025 presenterade Energimyndigheten förslag på nya föreskrifter om 
miljöinform ation om drivmedel, som dock inte innehöll några förbättringar. Gröna 
Mobilister svarade på remissen av detta förslag  [ 40 ] . Energimyndigheten har vid 
publiceringen av denna rapport i december 2025 ännu inte tagit beslut om nya 
föreskrifter, eller lagt ett nytt förslag som tar hänsyn till remissinstansernas  synpunkter.  
Härmed bryter Sverige mot kraven i  det uppdaterade förnybarhetsdirektivet REDIII att 
miljöinformationen ska vara  ʹĖŵƷƾŁŸŸ͎ ŸĥƷƷŢŸŸŗĥƃŗŸŢŗ ƌĳŞ ĖƃǒĥƃĹĖƪǒĥƃŸŢŗʹ. Detta direktiv 
skulle ha varit införlivat i nationell rätt senast den 21 maj 2025  (se faktaruta på sida 35). 

Det nya kravet i förnybarhetsdirektivet REDIII ĖƷƷ ŢƃŕƌƪƀĖƷŢƌƃŁƃ ƮŵĖ ǒĖƪĖ ʹĖŵƷƾŁŸŸ͎ 
ŸĥƷƷŢŸŸŗĥƃŗŸŢŗ ƌĳŞ ĖƃǒĥƃĹĖƪǒĥƃŸŢŗʹ İƖƪ ŢƃƃŁİĥƪĖ: 

1) att kravet på att publicera miljöinformation om de drivmedel som såldes föregående år 
tidigareläggs från 1 oktober, till exempel till 1 juli. Leverantörerna har tillgång till den 
aktuella informationen redan i början av juni, då Energimyndigheten är kla r med sin 
granskning av de uppgifter leverantörerna rapporterar senast 1 april om föregående års 
försäljning.  

2) att Energimyndigheten övertar ansvaret att publicera den fullständiga 
miljöinformationen på webben från drivmedelsleverantörerna. Om informationen 
publiceras på ett och samma ställe hos myndigheten blir det mycket enklare för 
konsumenter att jämföra oli ka leverantörers miljöinformation, vilket är ett 
grundläggande syfte med hela systemet. Hos många leverantörer är det i nuläget svårt att 
hitta informationen på deras hemsidor, den följer långt ifrån alltid föreskrifterna, och 
den presenteras på olika sätt  hos olika leverantörer, vilket försvårar jämförelser.  Hos flera 
leverantörer saknas miljöinformation helt . Behovet att utföra tillsyn av den webbaserade 
miljöinformationen skulle försvinna, vilket skulle spara värdefull arbetstid för 
Energimyndighete n. Gröna  Mobilister är i dagsläget den enda aktör som sammanställer 
miljöinformationen från olika aktörer på ett och samma ställe  ͧi föreliggande rapport. 
Det gör vi  helt utan ekonomiska bidrag  till detta arbete , som en tjänst till konsumenter 
och upphandlare.   

3) att placeringen av miljödeklarationen vid påfyllnadsanordningen för drivmedlet 
förtydligas, så att konsumenter vet var de ska söka informationen med blicken när de 
tankar eller laddar, oberoende av vilken leverantör de väljer. Idag placeras 
miljödeklara tionen ibland på pumphusets gavel, eller på en takpelare, så att den inte syns 
då man greppar munstycket för att tanka.  
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Läs mer ẙ rättstvist om tillsyn av miljöinformation  

År 2023  begärde Gröna Mobilister tillsyn av fyra mindre leverantörer som inte 
publicerade miljöinformation som sina drivmedel enligt regelverket. Energimyndigheten 
vägrade att utföra tillsyn på vår uppmaning, med hänvisning till att de själva styr över 
när och på  vilket sätt de inleder tillsyn.  

Gröna Mobilister  överklagade  denna vägran till Förvaltningsrätten i Linköping (mål 
5382 2ͧ3) [41] , som dock gick på myndighetens linje i sin dom den 28 mars 2024  [ 42 ] . 
Gröna Mobiliste r överklaga de denna dom till Kammarrätten i Jönköping  [ 43] , som dock 
nekade oss  prövningstillstånd  den 10 januari 2025 (mål  1196 2ͧ4 ). Vi överklagade detta 
beslut till Högsta förvaltningsdom stolen [ 44] , som  dessvärre  avvisade vår talan och 
fastställde förvaltningsrättens dom  den 19 juni 2025 (mål 494 2ͧ5).  Att alla svenska 
rättsinstanser gick på Energimyndighetens linje beror på att en rätts praxis i denna typ av 
mål redan hade hunnit utvecklats i Sverige.  

Gröna Mobilister driver detta rättsfall för att säkerställa att konsumenter får tillgång till 
den miljöinformation om drivmedel de har rätt till enligt EU - rätt och svensk rätt. Målet 
är att Energimyndigheten i egenskap av tillsynsmyndighet ska åläggas att utföra tillsyn 
av drivmedelsleverantörer då myndigheten uppmärksammas på att leverantören inte 
efterlever regelverket för miljöinformation.  I vissa fall har felaktigheter kvarstått i flera 
år trots att Energimyndigheten uppmärksam mats  på bristerna.  

I en bloggpost av  Gröna Mobilisters tf generalsekreterare Per Östborn utvecklas 
föreningens tankar kring Energimyndighetens svårbegripliga ovilja att  ge oss 
konsumenter den hållbarhetsinformation om drivmedel vi har rätt till  [ 45 ]. Denna 
konsumentupplysning blir allt viktigare  i vår oroliga samtid där energin spelar en 
avgörande roll i de geopolitiska omvälvningarna, och där vi medborgare genom våra val 
måste ta allt större eget ansvar för omställningen i takt med att  ekonomiska styrmedel 
och regleringar försvagas eller avs kaffas.  

I rättsprocessen mot Energimyndigheten har Gröna Mobilister bland annat hänvisat till 
Århuskonventionen, som bland annat syftar till att säkerställa tillgången till 
miljöinformation och att utöka möjligheten till rättslig prövning i miljöfrågor.  

Energimyndigheten bör välkomna att miljöorganisationer och allmänhet  hjälper dem i 
deras uppdrag att upprätthålla god konsumentinfo rmation  genom att påtala brister  i 
miljöinformationen . Regelverkets natur gör tillsyn en enkel. På liknande sätt  uppmuntrar  
många kommuner medborgarna att lämna klagomål på brister i livsmedels -
verksamheter. Vid b ehov leder detta till inspektion och föreläggande.  
















