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Inledning

| dennarapport samman staller Gréna Mob ilister hallbarhetsrelaterad

informationen om  de drivmedel som saldes pa den svenska marknaden &r 20 24.Vi
fokuserar pa drivmedlens klimatpaverkan , fornybara andel och salda mangd , samt
pa deras ravaror och dessa ravarors ursprungslander.

Fran och med hosten 2021 redovisas klimatpaverkan , fornybar andel och ravaror pa
en obligatorisk miljo deklar ation pa pafylinads anordning en for drivmedlet [1]. Mer
detal jerad miljinformation ska publiceras pa leverantérens webbplats. Denna
miljéinformation beskriver leverantdrens forsaljning av det aktuella drivmed| et
under hela féregdende ar.  Energimyndigheten  har tagit fram detaljerade

foreskrifter  kring miljo informationens  utformning [ 1- 3].

Regelverket kring miljéinformation gor det mojligt att i denna rapport redovisa
hallbarhetsrelaterade data om drivmedel sprodukter som séljs av enskilda
leveranttrer , forutom nationella genomsnitt  for olika drivmedelstyper

Ett grundlaggande syfte med rapport  en ar att underlatta jamforelser mellan olika
drivmedel och drivmedels leverantérer ur hallbarhetssynpunkt . Darmed kan den
utgdra ett underlag vid val  av drivmedel , drivmedelslever antér och fordon.
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Denna rapport publicerades den 1ldecember 2025 . Vid fragor eller synpunkte r, kontakta
projektledare Per Ostborn, per.ostborn@gronamobilister.se
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Kallor

Fakta om enskilda leverantdrers drivmedel har hamtats fran deras webbplatser och
tankstationer , dar den presenteras enligt regelverket for miljdinformation [ v 3]
Kompletterande uppgifter har erhallits fran representanter for foretagen. Det galler
bland annat ravarubas och ursprungi  deras drivmedels produktion , vilken inte direkt
omfattas av regelverket for miljdinformation , Som enbart ror  forséljning i Sverige .

Den viktigaste kallan till de redovisade uppgifterna  for nationella genomsnitt ar
Energimyndighetens interaktiva digitala rapport Drivmedel 20 24 [4], som bygger pa
drivmedelsbolagens rapportering av forsaljning en ar 20 24 enligt drivmedelslagen
(2011:319) och hallbarhetslagen  (2010:598) .

Nar det géller elens klimatpaverkan och ursprung anvander Grona Mob ilister
information fran Energimarknadsinspektio nen [5]. Information om vatgas har
hamtats fran bransc horganisationen Vatgas Sverige.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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Sammanfattning

Fossilt
1

M angden fossila drivmedel som anvandes pa Sveriges vagar okade fran 59,5
TWh ar 2023 till 75,2 TWh ar 2024  som en féljd av sankt reduktionsplikt och
sankt skatt pa bensin och diesel.

Ursprungslandet ar okant till 5 5 procent av ravaran till den fossila bensin

och diesel som saldes i Sverige &r 202 4. Den 6kande anvandningen av fossila
drivmedel ledde till att mangden fossila drivmedel med okant ursprung
okade 30 procent fran ar 2023 till ar 2024

Ingen rysk raolja anvandes till den fossila bensin och diesel med kant
ursprung som saldes i Sverige ar 202 4.

Circle K (inklusive Ingo) och OKQ8 (inklusive Tanka) redovisar okant
ursprung till  sina fossila drivmedel, men uppger att deras leverantorer
forsakra r att ravaran inte kommer fran Ryssland. Vardet av |6fte t ar svart att
vardera pa grund av bristen pa sparbarhet.

Branschorganisationen Drivkraft Sverige intygar attingen bensin och diesel
tillverkad av rysk olja saljs i Sverige.

Av den fossila ravara vars ursprung ar kant ar Norge det viktigaste
ursprungslandet och USA det nast viktigaste. Andelen olja fran Norge
minskade nagot fran ar 2023 till  ar 2024 , medan andelen olja fran USA okade .

Cirka tva tredjedelar av den olja som utvinns i USA ar utvunnen genom
hydraulisk sprackning (fracking) , Vilket kan orsaka lokala miljio - och
halsoproblem. Bade Preem och Stl har tidigare ar rapporterat att de
importerat frackad amerikansk olj a. Numera rapporterar de inte
utvinningsmetoden  eftersom det inte ar ett  lagkrav .

Importen fran Qatar blir allt viktigare. Ar 2024 tillverkades 6,5 procent av
den diesel i Sverige som har ként ursprung av kondenserad naturgas fran
Qatar, en uppgang fran fyra procent ar 2023. Importen fran Qatar genomfors

av St1. Ar 2024 kom 18 procent ravarorna till St1:s diesel fr&n Qatar , att
jamféra med 7,6 procent ar 2023 och 3,5 procent ar 2022.

Fossilfritt

1

Ar 202 4 var 16 procent av drivmedlen i vagtrafiken fossilfria . El inkluderas i
denna andel , som néastan halverades fran 30 procent ar 2023  pa grund av den
kraftiga sankning en av reduktionsplikten.

Ar 202 4 stod el for 2,0 procent av drivmedelsenergin i vagtrafiken, en

fordubbling fran 1,0 procent ar 2022. Med tanke pa elmotorns hogre
verkningsgrad jamfort med férbranningsmotorn bor ungeféar sex procent av
trafikarbetet ha skett med eldrift &r 202 4.

Ravarubasen for fornybar diesel HVO har forandrats drastiskt ~ pa senare ar .
Ar 2018 stod palmolja och PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) fér 49 procent av
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ravarorna till den HVO som saldes i Sverige. Sedan dess har animaliska

fetter , raps och anvédnd matolja ersatt lejonparten av  de palmoljeprodukter
som tidigare anvandes. Ar 202 4 var andelen palmoljeprodukter bland
ravarorna till HYO  4v 5 procent.

1 Av alla biodrivmedel som anvandes i Sverige tillverkades 15 procent av
svenska ravaror &r 2024. Hogst andel svenska ravaror fanns i biogas, 73
procent i genomsnitt.  En hdg andel drivmedel med inhemsk ravara  bidrar till
forsorjningstrygghet v viktigt i orostider som denna.

f Varen 2025 fanns produktionskapacitet i Sverige fér 11,8 TWh biodrivmedel,
vilket ungefar motsvarar den inhemska anvandningen av biodrivmedel pa
12,5 TWh ar 2024. Det finns konkret planering for att 6ka produktions -
kapaciteten for biodrivmedel till nastan 60 TWh fore ar 2035. Pa grund av
sankt reduktionsplikt och oklar politisk vilja att stélla om till férnybara
drivmedel finns risk att vissa planer pa ny produktionskapacitet inte
forverkligas.

1 Den HVO100 som ha r lagst klimatpaverkan  &ar Preems Svanenmarkta
Redefine HVO100, som minska r klimatpaverkan 96 procent jamfort med
diesel. Liksom de flesta andra HVO100- kvaliteter inneh aller den inga
palmoljeprodukter

91 Ovrig HVO100 fr&n Preem inneh 6l dock hog andel anvand matolja fran Kina
och Sydostasien ar 2024 (56 procent) . Detsamma géaller HVO100 fran St1 (44
procent) . Misstankar finns att  en del saddan matolja i sjalva verket kan vara
jungfrulig palmolja. Vaksamhet och kontroll kravs.

1 Den etanol E85 som hade bast klimatprestanda ar 202 4 erbjods av Stl. Den
minskade klimatpaverkan med drygt 50 procent jamfért med bensin.

1 Nastan all fordonsgas i Sverige har mycket lag klimatpaverkan. Ar 202 4
bestod fordonsgasen igenomsnittav9 8 procent fornybar biogas . Minst 11
leverantorer erbj uder ren biogas med negativ klimatpaverkan . Det ar mojligt
tack vare anvandandet av godsel som ravara. Om den inte roétas till biogas
som forbranns avger godsel den kraftfulla vaxthusgasen metan.

1 Biogasens ravaror kommer fran Sverige eller fran vart naromrade. Minst nio
leverantorer erbjuder biogas med enbart svensk ravara. More Biogas,
Smalandska Branslen och Trollhattan Energi erbjuder biogas med  enbart
svenska ravaror och negativ klimatpaverkan.

1 All el pa laddstationer klimatdeklareras pa samma satt, med en svensk elmix
som minskar klimatpaverkan per kord strdcka over 95 procent jamfort med
koérning i motsvarande bensinbil.  OKQ8 ar forst ut med ursp rungs -
dekla ration . Elenid eras High power charging (HPC) ar 100 procent fornybar
(86 procent v atten kraft, sju procent vindkraft , sju procent biokraft)
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1 Klimatnytta av drivmedels byte

| detta avsnitt anges hur manga procent klimatpaverkan vid korning minskade om

man ar 202 4 bytte frdn genomsnittlig svensk bensin eller diesel till ett alternativt
drivmedel som till storsta delen ar férnybart . Notera att detta &ar nationella
medelvarden, och att  klimatnyttan  kan skilj a sig at mellan olika leverantorer . Se
avsnitt 6 for  en jamforelse mellan  drivmedels bolagen.

For att berékna klimatnyttan vid drivmedelsbyte anvands den genomsnittliga
klimatpaverkan i livscykelperspektiv (well - to - wheels) hos alla ingaende
drivmedelskomponenter i respektive drivmedel . Se vidare avsnitt 2 . Siffrorna galler

for en given bil som arsmedelvarde i Sverige ar 202 4. Samma verkningsgrad i
motorn forutsatts oberoende av val av drivmedel.

Klimatnytta i korthet - ottomotor
| stallet for svensk bensin MK1 Utslappsreduktion (% CO.e/stracka)
Etanol E85 47
Biogas 103
Naturgas 21
Svensk fordonsgasmix 99
Klimatnytta i korthet - dieselmotor
| stallet for svensk  diesel MK1 Utslappsreduktion (% CO  ,e/stracka)
HVO100 82
FAME100 61
Ar 2024 var klimatnyttan av drivmedelsbyte storre &n ar 2023 for samtliga
alternativ till bensin eller diesel , eftersom den fossila andelen i bensin och diesel

Okade pa grund av att reduktionsplikt en sénktes den 1 januari 2024

Notera att klimatnyttan vid byte fran bensin till ren biogas ar stérre an 100 procent.
Biogas en i Sverige hade med andra ord negativ genomsnittlig  klimatpaverkan ar
2024 . Detta ar mojligt eftersom anvandning av gédsel som ravara till biogas
innebar att vi undviker utslapp i atmosfaren  av metan, som ar en kraftig
vaxthusgas.

End ast en mindre andel bensinbilar (personbilar med Ottomotor) ar godkénda att
tankas med etanol E85. Bilar avsedda for fordonsgas eller E85 kan ocksa koras pa
bensin, med 6kad klimatpaverkan som foljd. Tyvarr ar inga laddhybrider eller
gasbilar godkanda for E85 direkt vid leverans fran fabrik , men efterkonverteringar
till E85 kan goras .

Allt fler tillverkare godk&nn er att deras nyare diese Ibilar kors pa HvVO100. Inga
komm ersiellt tillgangliga nya personbilar med dieselmotor ar idag godkanda for
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FAME100, sa vitt Grona Mob ilister kanner ti  Il. Nagra aldre begagnade dieselbilar  &r
daremot godkanda for detta drivmedel.

Om samtliga bensin - och dieselbilar kordes pa ett alternativt  drivmedel skulle
klimatpaverkan fran transportsektorn kunna minska radikalt. Utslappen av
vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat med cirka fyra miljoner ton
koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kor de pa etanol E8 5. Detta
motsvarar ungefar en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgdngen till hallbara biodrivmedel ar begransad,

och att produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 20 23 importerades
89 procent av ravarornatill de biodrivmedel som anvandes i Sverige .Med en
vaxande global efterf rdgan kan viinte pa ett hallbart satt fortsatta att anvanda mer
biodrivmedel i Sverige anvad vi  sjalva forma r producera .

Pal Borjesson vid Lunds  universitet uppskattade ar 2016 att det  skulle vara mojligt
att ar 2030 pa ett hdllbart satt  av svensk biomassa kunna tillverka ungefar en
tredjedel av de drivmedel vianv ~ a&nderidag [ 6]. Detta visar att elektrifiering,
energieffektivisering och minskat bilkdrande  ocksa maste till for att vi ska uppna
en hallbar, klimatneutral transportsektor.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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L&és mer - reduktionsplikt

Ar 2018 inférdes r eduktionsplikten , som innebér att klimatpaverkan fran bensin och
diesel gradvis ska minska till ar 2030 genom 6kande inblandning av fossilfria
drivmedelskomponenter, i praktiken biodrivmedel. Ju hégre reduktionsplikt, desto
mindre blir klimatnytta n av att 6verga till ett alternativt drivmedel . Reduktions niva n
motsvarar klimatnyttan av.  genomsnittlig bensin respektive diesel ett givet ar jamfort

med klimatpaverkan  per energienhet hos deras helt fossila motsvarigheter 193,39
CO2ekv/MJ for bensin och 95,1 g CO2ekv/MJ for diesel . Sedan den 1 juli 2025 tillampas ett
medelvarde 94 g CO2ekv/MJ for bade bensin och diesel.

Lagsta tillatna klimatnytta (%) jamfort med fossil motsvarighet, enligt
reduktionsnivaer beslutade ar 2021, aren 2022u 2023, samt ar 202 5.

Ar Bensin Diesel

2021 2022u 2023 2025 2021 2022u 202 3 2025
2021 6 26
2022 7,8 30,5
2023 10,1 7,8 35 30,5
2024 12,5 6 40 6
2025 15,5 6 10* 45 6 10*
2026 19 6 10* 50 6 10*
2027 22 10* 54 10*
2028 24 10* 58 10*
2029 26 10* 62 10*
2030 28 10* 66 10*

Sommaren 2021 beslutade riksdagen reduktionsnivaer for varje ar till och med ar 2030.

Biodrivmedel ar annu sa lange dyrare att tillverka &n fossila drivmedel. Darfor bidrar

hdgre reduktionsplikt till hégre bensin - och dieselpriser. For att lindra effekterna av
stigande drivmedelspriser i samband med Rysslands invasion av Ukraina beslutade
riksdagen sommaren 2022 att  stegringen av reduktionsplikten skulle pausas, sa att
reduktionsnivaerna for ar 2023 bl ev desamma som for ar 2022.

Den 30 november 2023 beslutade riksdagen att sanka reduktionsnivaerna for aren 2024u
2026 till 6 procent for bade bensin och diesel.

Den 22 maj 2025 beslutade riksdagen  att reduktionsplikten ska vara 10 procent fran den 1
juli 2025 till och med ar 203 . Precis som tidigare ska plikten kunna uppfyllas genom
laginblandning av férnybara drivmedel i bensinen. Dessutom ska plikten kunna uppfyllas

genom att rdkna av utslappsminskningar som skett genom leverans av fossilfri el i

publika laddstationer.  Detta markeras med en stjarna (*) i tabellen ovan. Eftersom
mangden el som levereras till laddbara fordon forvantas 6ka de kommande aren innebar

detta att allt mindre inblandning av fornybart troligen kommer att kravas for att uppfylla
reduktionsplikten ju mer vi narmar oss ar 2030. Ju mer el som laddas fran publika
laddstationer, desto hdgre andel fossilt vid pump.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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2 Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxt husgaser i livs cykel -
perspektiv (well - to- wheels), dar hansyn tas till  utslappen vid produktion,
distribution och forbranning av drivmedlet . Vaxthusgaser som raknas in i
underlaget ar koldioxid (CO ), lustgas (N .0) och metan (CH .).

Metodologin for att berédkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och

anvands i de svenska drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av
hela foregaende ars forsaljning . For biodrivmedel och deras komponenter har

bolagen mojlighet att berakna klimatpaverkan for de specifika drivmedel de saljer.

For fossila drivmedelskomponenter anvands i stéllet sa kallade normalvarden som
antas vara gemensamma for alla fossila drivmedel som séljs i nom EU. Skélet till
denna begransning ar att det annu inte finns nagot system for att spara ursprunget

hos alla enskilda partier fossila drivmedel. Grona Mobilister  verkar for sparbarhet
och ursprungsmarkning av fossil energi. Las mer om detta i faktarutan pa sida 26.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2024
100

g0 199 219

60 - 13,1

40 -

g CO2ekv/iMJ

20 -

22,7
0 6.2 8.4 14,2

T T T T T T T _é,y 1
Fossil Fossil Fossil Biobensin Etanol FAME HVO Biogas
20 bensin diesel naturgas

m Forbranning (TTW) = Produktion (WTT)

Figur 1 Genomsnittlig klimatpaverkan ar 20 24 hos komponenter i de drivmedel som anvands pa den svenska
marknaden. Detta ar sdledes inte klimatpaverkan fran olika drivmedelsprodukter pa marknaden (se Figur 2)
Se faktaruta nedan for forklaring till  begreppen och well - to- tank (WTT) och tank - to- wheels (TTW).

Biogas hade i genomsnitt negativ klimatpaverkan ar 202 4. Den lilla klimatpaverkan
som en del biogas g er upphov till  kompenseras av att annan biogas tillverkas av
godsel, som avger den kraftiga vaxthusgasen metan om den inte anvan ds som
ravara . Undvika ndet av dessa metanutslapp ger ett  negativt bidrag till biogasens
utslappsbudget.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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Las mer Y klimatpaverkan well -to -wheels

Klimatpaverkan tank - to- wheels (TTW) &r de utslapp av fossil koldioxid som sker vid
forbranning av drivmedlet i fordonets motor. Klimatpaverkan TTW hos biodrivmedel

antas vara noll, eftersom dess kolinnehall anda skulle frigjorts som koldioxid vid
nedbrytningen av ravaran och samma man gd koldioxid binds i biomassa under nasta
vaxtcykel. Om forbranning av biodrivmedel leder till mer l&ngsiktig minskning av

mangden kol bundet i biomassa eller mark bokférs motsvarande utslépp i kategorin
LULUCF (markanvandnings sektorn) i varje nations redovisning av sina territoriella
vaxthusgasutslapp . Klimatpaverkan well - to- tank (WTT) ar de utslapp av fossil koldioxid,
lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet.

Klimatpaverkan well - to- wheels (WTW = WTT + TTW) ar de nettoutslapp av
klimatpaverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel.

Klimatpaverkan hos drivmedel &r 2024

140
120
100

129,1

g CO2ekv/MJ
(2]
o
|

Produktion + forbranning (WTT + TTW = WTW)

Figur 2 Genomsnittlig k limatpaverkan well - to- wheels (WTW) under 20 24 hos de fardigblandade
drivmedelskvaliteter som erbjuds pa den svenska marknaden. Sefaktaruta under Figur 1 for ytterligare
forklaringar. Nastan all bensin och diesel som séljs pa svenska mackar uppfyller miljoklass 1 (MK1). Se
brodtext en for forklaring av  vardena for el och vétgas.

Klimatpaverkan hos bensin

MK1 okade fran 83 g CO2ekv/MJ ar 2023 till 87,3 g

CO2ekv/MJ ar 2024, medan klimatpaverkan hos diesel MK1 ¢kade fran

69,5 g

CO2ekv/MJ ar 2023 till 89,9 g CO2ekv/MJ.

Denna kraftiga 6kning beror pa den

sankning av reduktionsplikten som beskrivs i faktarutan pa

sida 11

Klimatpaverkan hos etanol E85 &r nagot hogre om vintern &n om sommaren,
eftersom en hogre andel bensin blandas in om vintern for att forbattra

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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kallstar tsegenska perna . Klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett
medelvarde for hela ar 20 24.

Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sa kallad nordisk residualmix néar
vi inte gor ett aktivt val av urs ~ prung hos den el vi koper av vart  elhandelsbolag.
Klimatpaverkan hos denna residualmix ligger till grund for den

ursprungsmarkning vi ser pa vara elrakningar , och den redovisas varje ar pa
Energima rknadsinspektionens he msida [5].

Nar vii stallet valjer att kopa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran férnybara

kallor som vind - eller vattenkraft bedéms klimatpaverkan vara noll enligt den
beraknings metod som ligger till grund for Energimarknadsinspektionens

redovisning [7]. Har tas hansyn till utslapp vid elproduktion och eldistribution,

men inte till utslapp i samband med uppforande av kraftverk och annan

infrastruktur. Anvands livscykelanalys er med vidare systemgrénser tilldelas &ven
fornybar el en viss  1ag klimatpaverkan.

Nar el anvands som drivmedel, eller vid tillverkning av drivmedel, ska en nationell
profil for elens klimatpaverkan anvandas vid rapportering en, enligt 15 § foreskrift
STEMFS 2017:3. Denna profil ska anges av Energimyndighet en. Under flera ar har
Energimyndigheten anvant profil en 47 g CO,e/kWh, som tilldela des av EU-
kommissionen och utgick foérhallandena pa den svenska elmarknaden ar 2013 [8].

Energimyndigheten har latit Sweco ta fram en uppdaterad profil 26 g COze/kWh
(motsvarande 7,2 CO.e/MJ) som motsvarar en genomsnittlig klimatpaverkan hos

den el som anvandes i Sverige ar 2019, med hansyn tagen till el som importeras och
exporteras [9]. Denna klimatpaverkan  ska deklareras pa vissa laddstolpar och pa
drivmedelsbolagens hemsidor, enligt regelverket  om miljéinformation om

drivmedel [1- 3].

Om mangden elenergi som anvands for att ladda elbilar 6kar snabbt skulle man
kunna argumentera for att den under en dvergangs period tvingar fram tkad
anvandning av s kallad  marginalel av fossilt ursprung med hog klimatpaverkan.
Sadan marginalel fran  kolkondenskraftverk  har en klimatpaverkan pa cirka 1 kg
CO2ekv/kWh , motsvarande 278 g CO2ekv/IMJ [ 10].

Anvandningen av vatgas som drivmedel &r &n sa lange valdigt liten i Sverige. En del
av denna vatgas tillverkas genom elektrolys av vatten dar miljomarkt el anvands.
Normalvardet for ~ klimatpaverkan hos  sadan vatgas ar 9,1 g CO2ekv/MJ enligt EU .
Ett vanligt satt att tillverka vatgas i storre skala ar att anvanda fossil naturgas som

ravara. EU tilldelar sddan véatgas klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som

normalvérde.
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Las mer y Indirekta landanvandningseffekter (ILUC)

EU:s metod att berakna klimatpaverkan WTW hos biodrivmedel ar genomtankt. Den tar
dock inte hansyn utslapp kopplade till indirekta effekter pd markanvandningen, ILUC
(Indirect Land Use Change).

Till exempel skulle ny efterfragan pa drivmedel tillverkade av spannmal kunna leda till
att skogsmark rojs for att skapa tillrackligt med adkermark for att ticka behovet av
spannmal till mat. Sddana effekter sker framst genom prismekanismen: den nya
efterfr dgan pa biodrivmedel hojer priset pa spannmal, vilket gér markrgjning och
nyodling mer I6nsamt, och darmed vanligare. Har ar det frdga om utslapp genom
forandrad markanvandning som sker nagon annanstans an dar biodrivmedlets ravaror
produceras. Det ar en g enerell effekt som inte gar att koppla till enskilda partier
biodrivmedel. And& maste vi ibland ta hansyn till den.

EU- kommissionen har gripit sig an problemet genom att identifiera ravaror som ar
forknippade med hog risk for ILUC [1 1]. Det har man gjort genom att undersdka hur
mycket odlingen av denna révara pa senare tid har expanderat in i omraden med hogt
kolinnehall, som ursprunglig skog eller vatmark. Endast palmolja bedomdes medfora

hog risk for ILUC. Skélet & den omfattande re gnskogsskovling och utdikning av
vatmarker som skett i Sydostasien for att anlagga oljepalmsplantager. Denna bedomning
lagfastes ar 2019 i forordning (EU) 2019/807.  En revision av denna foérordning ar pa gang.

For att garantera att de biodrivmedel som anvands for att uppfylla reduktionsplikten
verkligen leder till minskad klimatpaverkan hos bensin och diesel utesluter férordning
(2018:195) om reduktionsplikten fran den 1 januari 2022 ravaror med hag risk for ILU
som ett medel att uppfylla plikten. Detta innebar i praktiken att palmolja eller
palmoljederivatet PFAD inte kan anvandas. Undantag kan géras om ravarorna certifieras
enligt villkor som EU - kommissionen stéller upp.

Det har diskuterats om PFAD ska innefattas i denna begransning. Sedan 1 juli 2019
klassas PFAD inte langre som en rest vid palmoljetillverkning utan som en primar
produkt fran oljepalmen. Darmed ska den enligt proposition 2020/21:180 om
reduktionsplikten j  amstéllas med palmolja vad géaller hog risk for ILUC.
Energimyndigheten har bekréftat for Grona Mobilister att detta innebar att varken
palmolja eller PFAD tillats inom reduktionspliktens ram fran och med ar 2022.

For att ett tungt fordon ska f& anvandas for att uppfylla direktiv (EU) 2019/1161 om
framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon far det inte koras pa
biodrivmedel som medfér hog risk for ILUC.
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3 Drivmedlens klimatpaverkan per kord stréacka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sager inte allt om deras
klimatpaverkan vid korning, eftersom fordonets energieffektivitet beror pa
motorteknik och  vilket drivmedel det &r avsett for. Till exempel ar
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer an tre ganger hogre an hos en bil med
forbranningsmotor.

Klimatpaverkan beror ocksa pa korstilen . Genom att tillampa principerna for
sparsam korning ar det mojligt att sdnka férbrukning och utslapp med 10 u 20
procent.

For att ge en oversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stréacka hos olika

drivmedel utgar vi fran VW Golfi 20 20 ars modell. Denna bilmodell &r den enda pa
den svenska marknaden som erbjud it s i olika versioner for de flesta typer av
drivmedel. | tabellen nedan anges energieffektiviteten for den snalaste versionen av
VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmatt med EU:s nya testcykel WLTP.

14

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 20 20

Typ av d rivlina Lagst e nergiférbrukning (MJ/ km)
Bensin 1,62
Diesel 1,50
Fordonsgas 2,00
El 0,57

| Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stracka i VW Golf som blir
resultatet. Observera att vi for jamforelsens skull visar klimatpaverkan om vi kor

Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME trots att VW inte godkanner detta, och att
vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa etanol E85 trots att inte
heller detta godkanns av VW.  Verkningsgraden i en given drivlina antas vara
densamma oberoende av dessa drivmedelsval.
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Klimatpaverkan vid kérning av VW Golf av 2020 ars modell
beroende péa drivmedelsval
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Figur 3 Genomsnittlig klimatpaverkan well - to- wheels (WTW) vid kérning av den snalaste modellvarianten

av VW Golf av 2020 ars modell pa fardigblandad e drivmedelskvaliteter som erbjo ds pa den svenska
marknaden ar 2024. Sefaktaruta under Figur 1 for ytterligare forklaringar.

For véatgasbilar uppskattar Gréna Mob ilister en typisk energieffektivitet till 1,07
MJ/km, vilket motsvarar ett genomsnitt for de tva modellerna pa den svenska
marknaden, Hyundai Nexo oc  h Toyota Mirai. Det ger klimatpaverkan 10 g
CO2ekv/km da fornybar vatgas anvands enligt Figur 2.

Las mer V infrastruktur for alternativa drivmedel

Tillgangligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig at. Etanol E85 g ick ar 202 4 att
tanka pa cirka 1 500 mackar Oppna for allméanheten , fordonsgas pa knappt 230 mackar

och fornybar diesel HYO100 p& cirka 600 mackar [12, 13]. Vid utgangen av ar 2024 gick d et
att ladda sin elbil pA  knappt 6 600 publika ladd stationer .Vatgas gick att tanka pa sex
stationer.

Under ar 202 5 har antalet laddstationer ~ fortsatt att ©ka snabb t. | oktober 202 5 var de
knappt 8 800, enligt branschorganisationen Power Circle. Darmed finns nu nastan tre
ganger fler laddstationer &n bensinmackar i Sverige . De senare var cirka 3 000 till antalet
ar 202 4. Antalet tankstationer for vatgas har under ar 2025 vuxit till atta.
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4 Drivmedelsméngder och fornybar a andel ar
M angder na redovisas dels som fardigblandade drivmedel, dels som drivmed lens
bestandsdelar . Det gor det majligt att skilja pa fossila och fornybara komponenter.

Mangder drivmedelskomponenter ar 2024
60,0
50,0
40,0
<
= 30,0
|_
20,0 -
10,0 -
0,0 - : — 02— 01— e 28 e
Fossil Fossil Fossil Biobensin Etanol FAME HVO Biogas
bensin diesel naturgas

Figur 5 Energimangder drivmedelskomponenter i drivmedel som saldes pa den svenska marknaden &ar 20 24.

Mangder drivmedel ar 2024
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Figur 6 Energimangder fardigblandade drivmedelskvaliteter som saldes pa den svenska marknaden ar 2024.
Siffran for el galler vagtrafiken; i bantrafiken forbruka des2,7 TWh el ar 202 4.
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Genom att summera energiméngderna fossila och fossilfria  drivmedels -
komponenter far vi en genomsnittlig fossilfri andel pA 16 energiprocent i

vagtrafiken ar 202 4 [12]. El som anvants for att  driva laddbara fordon ar  medraknad
i denna andel . Den fossilfria andelen  drivmedelsenergi minskade kraftigt fran 30
procent ar 2023, till stérsta delen beroende pa den sankta reduktionsplikten. (Se

faktaruta pa sida 9 .) Mangden fossila drivmedel 6kade fran 59,5 TWh ar 2023 till
75,2 TWh ar 2024.

Ar 202 4 stod el for 2,0 procent av drivmedelsenergin i vagtrafiken, en markant
uppgang frdn 1,5 procent ar 2023 och 1,0 procent ar 202 2. Med tanke p& elmotorns

hogre verkningsgrad jamfért med férbranningsmotorn bor ungefar sex procent av
trafikarbetet ha skett med eldrift ar 202 4. Mangden el som forbrukats i vagtrafiken
ar hamtad fran Energimyndighetens statistikprodukt Transportsektorns

energianvandning , och bygger pad modellberékningar [L  4].

Den salda energimangden HVO100 okade markant fran 2,3 TWh ar 2023 till 4,3 TWh
ar 2024. Denna uppgang dampade den drastiska minskning en av den sammanlagda
anvandningen av HVO fran 15,3 TWh ar 2023 till 6,2 TWh ar 2024 , vilken var en

foljd av sankningen av reduktionsplikten.

Den sammanlagda anvan dningen av drivmedel i vagtrafiken 6kade ungeféar fem

TWh fran &r 2023 till 2024.  Den viktigaste forklaringen till denna 6kning ar troligen
sankt skatt pa bensin och diesel. Anvandningen av diesel 6kade 2,3 TWh , medan
anvandningen av bensin  endast dkade 0,2 TWh

Fornybar andel i drivmedel ar 2024
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Figur 7 Andel fornybar energi i de fardigblandade drivmedelskvaliteter som saldes pa den svenska
marknaden ar 20 24. Den icke- fornybara delen av den svenska elanvandningen ar 202 3 bestod till 37,7
procent av karnkraft och 1,5 procent av fossil kraft . Svensk el var darmed till 9 8,5 procent fossilfri ar 202 4.
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Den férnybara andelen energi i bensin och diesel minskade patagligt fran ar 2023
till 2024 pa grund av den sankta reduktionsplikten. (Se faktaruta pa sida 9.) For

diesel MK1 minskade denna andel fran 29,8 till 6,3 procent, medan den minskade
fran 11,5 till 6,9 procent for bensin.

Ofta anges den fornybara andelen i volymprocent sharare an i energiprocent. Ar
2024 hade genomsnittlig bensin  en inblandning p& 9, 4 volymprocent etanol och
0,6 volymprocent biobensin. En genomsnittlig diesel hade en inblandning pa 3,4

volymprocent HVO och 3,2 volymprocent FAME. Den fornybara andelen i E85 ar 85
volymprocent pa sommarhalvaret och 75 volymprocent pa vintern

5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Leverantorerna ska varje var rapportera till Energimyndigheten ursprungslanderna

till ravarorna hos de drivmedel de salde féregaende ar. Energim yndigheten har de
senaste aren gjort en stor forbattring nar det galler hur den rapporterade
informationen presenteras for allmanheten. De tidigare arliga

drivmedelsrapporterna ar ersatta av ett interaktivt verktyg dar den intresserade

kan hamta betydligt mer information an tidigare om ravaror och ursprung till bade
fossila och férnybara drivmed el [4].

Tack vare kravet att svenska leveranttrer ska erbjuda miljéinformation om sina
drivmedel [ 1- 3] kan Gréna Mobilister redovisa drivmedlens ursprung uppdelat per
foretag i avsnitt 6 och 7. Las mer i avsnitt 6 om ravarorna och ursprungslanderna
till de drivmedel enskilda leverantorer séljer till svenska konsumenter. Las mer i
avsnitt 7 om ravarubas och ursprungslander hos stérre drivmedelsproducenter

Fossila drivmedel

Bristfallig  rapportering av fossila drivmedel

Det saknas system for att spara alla fossila ravaror till deras kalla, eller ens till

deras ursprungslander [ 15]. De drivmedelsleverantérer som koper in fardiga
drivmedel vet darfor inte alltid varifran de fossila ravarorna kommer till den bensin

och diesel de séljer , eftersom de inte handlar direkt med denna ravara. Darfor blir
ocksa leverantorernas rapportering av ursprunget till vara fossila drivmedel

bristfallig.

Energimyndigheten s foreskrifter séger att drivmedelsforetagen ska rapportera de

fossila ravarornas ursprungslander om dessa tillhor EU eller EES [3] . I annat fall ska
foretagen rapportera rdvarornas ursprungslander om de kanner till dem. Om
ursprunget ar utanfor EU och EES men uppgift saknas om ravarans ursprungsland

ska detta anges i redovisningen.

Energimyndigheten har dock flaggat for att den inte uppréatthaller sina egna
foreskrifter. Den kraver rapportering av ursprungslander vid import av raolja, men
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inte vid import av raffinerade produkter. Drivmedelsféretagen skulle darfér kunna
ha mer information om  sina fossila drivmedels ursprung an vad de rapporterar till
Energimyndigheten.

Fran den 21 januari 2026 ska foretag som importerar bensin eller diesel kunna
styrka ursprungslandet for den raolja som anvands for raffinering av produkten :
som ett ledi EU:s 18:e sanktionspaket mot Ryssland. Om svenska

drivmedelsimportorer lyckas uppfylla detta krav kommer de fran och med nasta ar
ha mycket battre information  om de fossila ravarornas ursprung an vad de
rapporterar till Energimyndigheten idag. Las mer i faktarutan pa sida 26.

Ursprunget hos f  lytande f ossila drivmedel

Andelen fossil bensin och diesel i Sverige vars ursprung rapporterades vara okant
okade nagot frdn 54 procent ar 2023 till 55 procent ar 2024 . Den sammanlagda
mangden fossila drivmedel 6kade markant ar 2024 som en foljd av den sénkta
reduktionsplikten och  sankt skatt pa bensin och diesel. Det ledde till att mangden

fossila drivmedel med okant ursprung Okade 30 procent fran ar 2023 till &r 2024
[16].
Den tillgangliga informationen om ursprunget hos de fossila drivmedlen ar 202 4

presenteras oversiktligt i féljande diagram. Diagrammen till hdger visar i storre
detalj den k&nda delen av ursprunget i diagrammen till vanster.

Fossil bensin Fossil bensin
allt ursprung ar 2024 kant ursprung ar 2024

Libyen2,3%

; Sydamerik&,4% . .
Afrika 3,3% Y 0 Storbritannien4,2%

Ovrigal,4%

Nordamerika

12,4%
Guyana
6,4%
Europa )
19,4% Okant Norge

62,4% 46,3%

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025



GRONA

BILISTER 20
Fossil diesel Fossil diesel
allt ursprung ar 2024 kant ursprung ar 2024
; Libyen3,3% &,
; o Asien3,1% ' Ovrigal,9%
Sydamerika 4,4% Storbritanniens,6%

Qatar6,5%

Nigeria

7,5%
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52,2%
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9,3% Norge
49,5%
USA16,4%

Preem och Stl raffinerar  sjalva bensin och diesel av raolja de kdper pa
varldsmarknaden och kan darfor med stor trovardighet saga varifran de fossila
ravarorna kommer. Qstar , Din - X och ytterligare nagra sma leverantorer kbper
merparten av sin bensin och diesel av Preem och Stl och kan ocksa erbjuda
trovardig ursprungsdeklaration av sina fossila ravaror.
Det ar svarare for 6vriga leverantérer  att redovisa det fossila ursprunget eftersom
de importerar fardig bensin och diesel och det saknas system for sparning genom
distributionsledet.  Circle K (inklusive Ingo)  och OKQ8 (inklusive Tanka) redovisar i

sin miljéinformation att ursprunget till deras fossila bensin och diesel ar okant.

Rysk olja i svenska drivmedel?

Som reaktion pa farhagorna att rysk raolja kan fortsatta att komma in i Sverige pa
grund av bristen pa sparbarhet, och pa grund av risken att den kan komma in under
falsk flagg via den ryska skuggflottan, har de stora drivmedelsforetagens
branschorganisati on Drivkraft Sverige under hosten 2025 hojt rosten i en
debattartikel och forsékrat att sd inte  ar fallet [17]. Branschen bjod dessutom in
riksdagsledamoéterna till ett lunchseminarium i riksdagshuset den 20 november

2025 for att formedla samma budskap.

Grona Mobilister ser en motsagelse mellan det faktum att branschen inte kan eller

vill redovisa ursprunget till 55 procent av den fossila ravara den anvander och den
sakerhet varmed den intygar att ingen ravara ar rysk [ 18]. For att pastdendet ska bli
trovardigt maste branschen ge handfasta belagg.

Det ar, som sagt , mgjligt att drivmedelsféretagen har mer information om det
fossila ursprunget an vad de rapporterar, som en foljd av att Energimyndigheten

inte fullt ut efterlever sina egna féreskrifter om hur redovisningen ska ga till. Séadan
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information behdvs for att kunna utesluta forekomst av rysk rdolja i den bensin och
diesel som sdljs i Sverige

Enligt rapporteringen  har de foretag som raffinerar bensin och diesel i Sverige inte
importerat nagon raolja fran Ryssland sedan ar 2022, Circle K och OKQ8 uppger att
de har fatt besked fran sina leverantorer att rysk olja inte anvands i den bensin och

diesel de kdper in. Gréna Mobilister har ingen anledning att betvivla uppriktigheten

i pastaenden a fran Circle K och OKQ8 , men det ar oklart vad l6ftena  fran deras
leverantrer ar varda eftersom det saknas system for sparning av fossil energi till

dess kalla.

Sedan ar 2022 ar det forbjudet att importera rysk raolja till EU sjovagen, och sedan
ar 2023 ar det forbjudet att importera raffinerade produkter till unionen fran
Ryssland. Hittills har det varit tillatet att importera bensin och diesel som

raffineras av rysk réolja i ett land utanfor EU

Som ettledi EU:s 18:e sanktionspaket , som antogs i juli 2025 , ska detta kryphal
tappas till. For att uppfylla detta krav ~ ska drivmedelsimportorer fran den 21 januari

2026 sakerstalla att ravaran vid raffineringen inte ar rysk. Det ar inte uppenbart  for
Grona Mobilister hur detta krav ska kunna uppfyllas, med tanke pa mojlighete rna
att distributionskedjan kan ha flera lankar efter raffineringen  och att raolja med

olika ursprung ofta blandas, samtidigt som det saknas system for att spara  varje
fraktion av ravara n genom hela denna kedja pé massbalansniva . Se faktarutan pa
sida 26.

Ljusskygg oljehandel

| takt med att sanktionerna mot rysk energi skarps Okar incitamenten  att kringga
dem . Det ekonomiska intresset ar enormt. Forbudstider ar maffiatider ; tack vare
rusdrycksforbudet i USA pa 1920 - talet kunde Al Capone kunde bygg a ett kriminell t
imperium genom smuggling och distribution av alkohol .

| en intervju ar 2023 angaende G7 - landernas pristak pa rysk olia ~ sade den valkande
olieanalytikern Paul Sankey  att det finns manga olika satt att frakta rysk olja  Gver
vérldshaven utan att fastna under pristaket,ochatt x dTY {1 TLBLTSTRT
[19].

Rysslands oljeexport har  endast minskat marginellt sedan krigsutbrottet ar 2022
[20]. Den effekt av sanktionerna vi framst kan hoppas pa ar att minskad efterfragan

fran vastvarlden leder till sjunkande pris pa rysk raolja jamfort med annan olja,

med fallande intékter till ryska staten som f6ljd. Vid krigsutbrottet i februari 2022

sjonk pr iset pa rysk Ural - olja markant jamfort med Brent - oljan. Prisskillnaden har
dock minskat gradvis sedan dess, trots allt skarpare sanktioner [2]].

Detta ar ett tecken pa Ryssland blir allt battre pa att kringga sanktionerna med
hjalp av sin skuggflotta. Franvaron av krav pa dokumentation om ursprunget i varje
led i foradlings - och distributionskedjan underléattar den ljusskygga verksamheten.
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Rysslands export av petroleumprodukter
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Figur 8 Exporten av rysk raolja uppvisar en svagt fallande trend sedan invasionen av Ukraina i februari
2022. Exporten av oljeprodukter frdn Ryssland har procentuellt sett minskat mer. Sedan Ukrainas
bombningar av ryska raffinaderier inleddes ar 2024 har Ryssland har periodvis belagt raffinerade produkter
med exportforbud for att undvika inhemsk brist pa drivmedel . 14 dagas I6pande medelvarde till och med 1
december 2025. Kélla: Russia Fossil Tracker [2 0]

Urals and Brent oil prices over time
Price of oil (USD/bbl) with 7 day rolling average
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Figur 9 Den samlade effekten av sanktionerna mot rysk olj eexport kan uttryckas som den rabatt som ges pa
varldsmarknaden for rysk Ural - olja jamfort med den vasterlanska Brent - oljan. Denna rabatt skot i héjden
omedelbart efter Rysslands invasion av Ukraina i februari 2022,  har minskat gradvis sedan varen 2023 trots
att sanktionerna successivthar skérpts. Bildkélla: Centre for Research on Energy and Clean Air (CREA)
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Genom att délja ursprunget kan Ryssland inte bara undvika G7- landernas pristak
pa rysk rdolja , utan ocksd kringga EU:s import forbud . Att stora mangder olja med
dunkelt ursprung flyter omkring pa varldshaven visas av exempel saddana som att
Malaysia exporterar mer an tre ganger sa mycket  raolja till Kina som landet
producerar [19].

DLBBHE obEYEUTTTWEo dYUYUE EBIET 3TVYY T73d1 LtY wdbb
sanktioner under lang tid och har hunnit forfina metoderna att kringga dem, vilket

Ryssland nu drar nytta av. De tva landerna har ett tatt samarbete kring fossil energi.

I ju li 2022 sl6t exempelvis det statliga iranska oljebolaget NIOC och ryska Gazprom

ett avtal vart 40 miljarder USD om exploatering av fler gas - och oljefyndigheter i

Iran [22].

Som ettled i EU:s 18:e och 19:e sanktionspaket mot Ryssland infor S nu sanktioner
mot enskilda foretag och personer ioljehandeln [23]. En av dessa ar Hossein
Shamkhani. Han beskrivs av EU som en centralgestalt i Rysslands skuggflotta och
anvander ett natverk av foretag for att marka om rysk och iransk olja och délja dess
ursprung for export.

Enligt USA:s finansdepartement genererar detta handelsimperium tiotals miljarder

USD ivinst [24]. Genom att anvanda alias och skaffa passi EU - l[Ander som Cypern
och Malta har Shamkhani och hans medarbetare blivit accepterade av vaster -
landska finansinstitut och har levererat olja till bland annat Chevron och BP  [25] .

Hossein Shamkhani ar son till Ali Shamkhani, som varit Irans forsvarsminister och
numera ar radgivare at dess hogste ledare Ayatollah Khamenei [25]. Bloomberg
rapporterar att Hossein Shamkhanis natverk ar en viktig kugge i Irans vapenexport
till Ryssland [26].

Fossila ravaror

Alla kanda ravaror till de flytande fossila drivmedel som anvéndes i Sverige ar202 4
utgjordes av raolja, férutom de 6,5 procent av dieselns ravaror som kom fran Qatar.
Denna fraktion bestod av kondenserad fossil naturgas.

Ar 2019 och 2020 rapporterade St1  respektive Preem att de anvant olja som
utvunnits genom  hydraulisk sprackning (  fracking ) i USA som ravara till de bensin

och diesel de raffinerade. Klimatpaverkan fran sadan frackad olja inte ar signifikant
hogre &an fran annan raolja, men medfor lokala miljo - och halsoproblem vid
utvinningen

Grona Mobilister saknar information om Preem och Stl fortsatter att importera

frackad olja fran USA. Deras rapportering av denna olja ar 2019 och 2020 byggde pa
ett missforstand . Frackad olja kallas ibland  skifferolja . Detta forvaxlades med
oljeskiffer , som ar en egen ravarukategori som ska rapporteras till

Energimyndigheten separat fran konventionell rdolja. Frackad olja eller skifferolja
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raknas daremot som konventionell raolja , och kan darmed dolj as i rapporteringen.
Se vidare avsnitt 7.

Pa grund av bristen pa sparbarhet gar det inte att utesluta att okonventionella
ravaror som oljeskiffer eller tjarsand i ndgon man anvants som ravaror till fossil
bensin och diesel som importerats till Sverige som fardigraffinerad produkt.

Fossil gas
Den stdrsta delen av den  fossila naturgas (CNG) som anvands i Sverige importeras
fran det danska gasféltet Tyra i Nordsjon via det vastsvenska naturgasnatet. |

oktober 2022 invigdes  Baltic Pipe , som transporterar naturgas fran Norge till Polen.
Denna pipeline ansluts till det vastsvenska gasnatet. Fran och med hdsten 2022

forsorjs Sverige darmed delvis med naturgas frdn Norge.  Det europeiska gasnatet  ar
sammanhangande och  forsorjs delvis med gas fran Ryssland  , vilket innebar att  en
liten mangd rysk gas kan na Sverige.

Fossil naturgas importeras ocksa i kyld, flytande form  itankfartyg (LNG) .| denna
form anvands naturgas eller biogas som drivmedel i tung trafik (LNG/LBG) . Av all
LNG som importerades till Sverige kom cirka 30 procent fran Ryssland  vid
krigsutbrottet i februari 2022 , enligt uppgift fran Energimyndigheten.

Det statsagda finska f oretaget Gasum har importera t LNG fran Ryssland till Sverige.
Nya sanktioner mot  Ryssland fran EU forbjuder sedan den 26 juli 2024  import av
LNG fran Ryssland till terminaler i EU som inte &r anslutna till EU:s gasnat. Detta
innebar att Gasum sedan dess inte langre importerar LNG fran Ryssland.

De sammanlagda mangderna fossil naturgas som anvandes som drivmedel i

Sverige ar 202 4 var mycket sma. Fossil fordonsgas (CNG) bidrog med 30 GWh
drivmedelsenergi i vagtrafiken, motsvarande knappt tva procent av all fordonsgas
(CNG/CBG) och endast 0, 3 promille av all drivmedelsenergi. Fossil flytande gas

(LNG) bidrog med 171GWh, motsvarande 30 procent av den flytande gasen
(LNG/LBG) ivagtrafiken och knappt tvd promille av drivmedelsenergin pa vara
vagar ar 202 4.
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Fossil naturgas Flytande fossil naturgas
(CNG) ursprung ar 2024 (LNG) ursprung ar 2024
Ryssland 3% Qatar 5% Nigerial%

Danmarkl4%
Ryssland

USA18% 39%
Okéant
17%
Norge
65%
Norge
37%

Den 23 oktober 2025 tog EU beslut om sitt 19:e sanktionspaket mot Ryssland. Det
innebar bland annat att  all import av flytande naturgas (LNG) fran Ryssland till EU
ska upphora ar 2027 . Inledningsvis galler  import forbudet langsiktiga kontrakt, foljt

av ett foroud mot  kortsiktiga kontrakt sex manader senare.
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Las mer y sparbarhet och ursprungsmaérkning av fossil energi

Grona Mobilister  driver under parollen Vi Vill Veta! sedan manga ar kampanj for att alla
fossila drivmedel ska bli sparbara pa massbalansnivd p& samma satt som biodrivmedel
redan ar [27].

Ett enigt n aringsutskott uppmanande varen 2022 regeringen att inom EU verka for
sparbarhet och ursprungsmarkning av all fossil energi (betdnkande 2021/22:NU27). Alla
riksdagspartier utom Kristdemokraterna har vid Grona Mobilisters enkatundersékningar

sommaren 2022 eller varen 2024 lovat att ta itu med detta arbete [15]. De stora svenska
drivmedelsforetagen Circle K, OKQ8, Preem och St1 stdder arbetet for sparbarhet och
transparens , liksom deras branschorganisation Drivkraft Sverige [15,17].

Utifrdn samtal med svenska politiker och europeiska uppgiftslamnare drar Gréona

Mobilister slutsatsen att inga konkreta atgarder annu vidtagits pa EU- niva for att gora
fossil energi sparbar och inféra ursprungsmarkning. Nagra trevande initiativ har tagits

av enskilda politiker. Sveriges davarande energiminister Khashayar Farmanbar (S) tog
upp amnet med sina europeiska kollegor i maj 2022, men foreféll att ha mott ett ljumt
intresse [28].Varen 2024 fragade Heléne Fritzon (S) den davarande

energikommissionaren Kadri Simson om EU - kommissionen ar beredd att foresla
ursprungsmarkning av all fossil energi. Hon svarade undvikande [29].

Den 14 oktober 2024 sdnde tio medlems lander inklusive Sverige ett brev till

kommissionen med krav pa battre sparning av rysk LNG som tillférs det eur opeiska
ledningsnatet [30]. Amnet togs upp i ett moéte med EU:s energiministrar dagen darpa.
Foretréadare for flera medlemslander uttalade i samband med motet den 15 oktober 2024
sitt stod for 6kad transparens, daribland Frankrikes energiminister Agnes Pannier -
Runacher, Belgiens energiminister Tinne Van der Straeten och Finlands miljéominister

Kai Mykkanen. Sveriges energiminister Ebba Busch narvarade vid mote t.

P& hemmaplan i Sverige borjar allt fler roster hj — as for ursprungsmarkning av fossil

energi. Centerns vice ordférande Rickard Nordin kravde ursprungsmarkning i DN hosten
2024 [3]]. En signerad ledare i DN efterlyste samma sak den 20 augusti 2025 [32].
Socialdemokraterna Anna - Caren Séatherberg och Heléne Fritzon argumenterade for
nodvandigheten av sparning och ursprungsmarkning i en debattartikel i Expressen den
30 augusti 2025 [33].
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Las mer vy krav pd ursprungsinformati on i sanktioner mot Ryssland

Som ett led i EU:s 18:e sanktionspaket mot Ryssland antog s forordning (EU) 2025/1494
den 18 juli 2025 . En konsekvens av denna férordning  &r att de féretag som importerar
bensin eller diesel i de flesta fall maste sékerstalla den fossila rdvarans ursprung. Artikel
3ma punkt 1 sager foljande:

" Fran och med den 21 januari 2026 ska det vara forbjudet att direkt eller indirekt képa,
importera eller dverfora till unionen petroleumprodukter som omfattas av KN - nummer 2710
som erhdlls i ett tredjeland fran rysk raolja som omfattas av KN - nummer 2709 00 med
ursprung i Ryssland.

" Vid tillampningen av denna punkt ska importorerna, vid importtillfallet, styrka
ursprungslandet for den raolja som anvéands for raffinering av produkten i ett tredjeland
savida produkten inte ar importerad fran ett partnerland som fortecknas i bilaga LI.

" Petroleumprodukter som under det féregdende kalenderaret importerats fran tredjelander
som ar nettoexportorer av raolja ska anses ha utvunnits ur inhemsk raolja och inte ur raolja
med ursprung i Ryssland, savida inte en behorig myndighet har rimliga skal a  tt anta att de
utvunnits ur rysk raolja.

De partnerlander som listas i Bilaga LI &r Kanada, Norge, Schweiz, Storbritannien och
USA.

Om de svenska drivmedelsimportérerna lyckas uppfylla detta kra v kommer allménheten
fran och med ar 2027 att f&  mer komplett information om de fossila drivmedlens

ursprung an vi far idag. En forutséattning ar Energimyndigheten  fullt ut borjar efterleva
sina egna foreskrifter kring rapportering och miljdinformation.

Savitt Grona Mobilister kanner till atfoljs dock inte kravet pa ursprungsinformation i
forordning (EU) 2025/1494  av nya verktyg for att spara fossil energi. Sé lange det saknas
generella system for sparning p& massbalansniva enligt foregaende faktaruta torde det
bli svart att  sakerstalla den fossila rdvarans ursprung om distributionskedjan innehaller
flera lankar , eller om raolja eller raffinerade produkter med olika ursprung blandas

innan varan nar Sverige.

Biodrivmedel

Av alla biodrivmedel som anvandes i Sverige tillverkades 15procent av svenska
ravaror ar 202 4 [12]. Denna andel har legat idet lagaintervallet 9u 15 procent anda
sedan ar 2016. Ar 202 4 anvandes 1,9 TWh svenska ravaror i den svenska

forsaljninge n. Sa lite svenska ravaror har inte anvants sedan ar 2011 da 1,8 TWh
svenska ravaror anvandes .

Varen 2025 fanns produktionskapacitet i Sverige for 11,8 TWh biodrivmedel, vilket i
stort sett motsvarar  den inhemska anvandningen  av biodrivmedel pa 12,5 TWh ar
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2024 [34]. Utbyggnaden av produktionskapaciteten har varit ungefar 1 TWh/ar
sedan ar 2020 da den maximala kapaciteten var 7,6 TWh.

Det finns konkret planering for att 0ka produktionskapaciteten for biodrivmedel till

nastan 60 TWh fore 2035 [34], vilket motsvarar ungefar tva tredjedelar av den
sammanlagda drivmedelsanvandningen i Sverige. En del av den planerade
produktionen utgérs dock av flygbransle och kan darmed inte bidra till fossilfria
vagtransporter. P& grund av sankt reduktionsplikt och o klar politisk vilja att
malmedvetet stalla om till fornybara drivmedel finns enrisk att  alla planer pa ny
produktionskapacitet inte forverkli gas.

Det bor noteras att de biodrivmedel som produceras i Sverige inte behdver ha
svenska ravaror |, vilket illustreras iavsnitt 7 av den rdvarubas som anvands i
Preems produktio n. Den faktiska produktionen biodrivmedel nar med storsta
sannolikhet inte upp till den maximala kapaciteten, men det star klart att
merparten av de biodrivmedel som produceras i Sverige e xporterades ar 202 4.

Andelen ravara som utgjordes av  rester eller avfall var 53 procent ar 202 3[12]. Detta
ar en pataglig nedgang fran toppnoteringen 82 procent ar 2022 . Den sjunkande
andelen rester och avfall i ravarubasen kan forklaras av den kraftiga sankningen av
reduktionsplikten . S&nkningen medférde atten lagre an del av de anvanda
biodrivmedlen blandades in i reduktionspliktig bensin eller diesel , och en hogre
andel av biodrivmedlen saldes i ren eller hoginblandad form.

Biodrivmedel tillverkade av rester och avfall tilldelas lagre klimatpaverkan &n
andra biodrivmedel . Detta ar en stor férdel inom ramen for reduktionsplikten,
eftersom en mindre mangd biodrivmedel da behovs for att uppfylla plikten. Detta ar
efterstravansvart ur leverantoérernas synvinkel eftersom biodrivmedel fortfarande
ar dyrare an fossila drivmedel.  Alla hdginblandade biodrivmedel som uppfyller
hallbarhetskriterierna ar skattebefriade , oavsett om ravara n utgors av rester och
avfall eller inte. Darmed finn s inte nagot ekonomiskt incitament att vdlja sadana
ravaror for exempelvis HVO100 eller etanol E85.

| cirkeldiagrammen nedan visas ravaror och ursprungslander hos olika
biodrivmedelkomponenter som anvandes i Sverige ar 202 4.
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Biobensin, ravaror Biobensin, ursprungslander
. Ovriga 7%
Spent Bleaching Ay i
Earth 4% Ovrigal8% Malaysia 18%
Holland Stor
8% brittanni
en
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18%
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fetter 64% Sverigel0%
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Av den biobensin som anvandes i Sverige ar 202

4 tillverkades 98 procent av rester

eller avfall, och 10 procent tillverkades av svenska ravaror.

Biogas, ravaror
Ovriga 4%

Avlopps

Matavfall
30%

Industriella
avfall och
rester 21%

Godsel 17%

Biogas, ursprungslander

Frankrike2op OVrigas%

Sverige 73%

Av den biogas som anvandes i Sverige ar 202

4 tillverkades 100 procent av rester

eller avfall, och 73 procent tillverkades av svenska ravaror.
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Etanol, ravaror Etanol, ursprungslander
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Av den etanol som anvandes i Sverige
avfall. Med andra ord stod odlade grddor fér 99

ar 202 4 tillverkades 0, 1procent av rester eller

,9 procent av rdvarorna. Cirka 24

procent av etanolen tillverkades av svenska ravaror.

FAME, ravaror

Animaliska fette2%

Solros 2% Anvand matolj@%
Rester fran

biodieselpro
duktion 7%

86%

FAME, ursprungslander

Ovrigal4%

Danmark
37%

Ukraina
6%

Polen
6%

Tysklan
7%

Australien 12% Frankrikel8%

Av den FAME som anvandes i Sverige ar 20 24 tillverkades 12 procent av rester eller

avfall . Andelen FAME som tillverkades av svenska ravaror
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HVO, révaror HVO, ursprungslénder
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Av den HVO som anvandes i Sverige ar 20 24 tillverkades 67 pro cent av rester eller
avfall . Cirka tva procent av var HVO tillverkades av svenska ravaror ar 202 4.

R&varubasen for HVO har forandrats drastiskt

p& senare ar. Ar 2018 stod palmol ja

och PFAD (Palm Fatty Acid Distillate ) for hela 49 procent av ravarorna till den HVO
som saldes i Sverige. Sedan dess har animaliska fetter som slakteriavfall ersatt

lejonparten av den PFAD som tidigare anvandes.

Ar 202 4 var andelen

palmoljeprodukter 5 procent, varav tre procent utgjordes av PFAD  och en procent

vardera av restprodukterna POME (Palm Oil Mill Effluent)
Bleaching Earth) . SBE &r en fast restprodukt vid raffinering av veg

och det bor noteras att den inte behdver

Elektricitet

och SBE (Spent
etabiliska oljor ,

ha sitt ursprung vid palmoljeproduktion.

Elmarknaden i Norden &r val integrerad med stor elhandel mellan de nordiska
landerna, me dan handel n med andra grann lander &r nagot mindre . Sverige har
darfor valt att utga fran den nordiska mixen av kraftslag snarare an den svenska

nar ursprunget till den

hushélls el vi anvander ska redovisas

Som konsument kan man gora ett aktivt val och kdpa miljomarkt el. Den har da

ursprungsgarantier ~ som oftast innebéar att elen kommer

fornyb ara kallor som

vatten - eller vindkraft. A ven en viss mangd el fran karnkraft saljs med

ursprungsgarantier.

Nar den el som salts med ursprungsgarantier raknats bort aterstar den sa kallade
nordiska residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man far nar man

som konsument inte gor nagot aktivt val.
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Den séa kallade supplier mix en motsvarar i stallet den el som erbjuds alla
konsumenter i Norden, eller ndgot annat omrade . | denna mix ingar bade den el
som saljs som miljomarkt och all annan el som séljs pa den nordiska marknaden.
Observera att denna mix inte motsvarar nagot mgjligt val for en elkonsument.

Cirkeldiagrammen nedan visar situationen pa elmarknaden som ett genomsnitt for
ar 202 4 [5].

El, nordisk residualmix El, nordisk supplier mix

Fornybarl0% Fornybar
42%

Fossil

27%

Karnkraft
22%

Fossil
68%

Karnkraft
31%

Det kan vara av intresse att géra motsvarande analys enbart fér den el som erbjuds
slutkonsumenter av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier

mix. Raknar vi bort den el som séljs i Sverige med ursprungsgarantier far vi den
svenska residu almixen. Nedan ser vi situationen pa den svenska elmarknaden som
ett genomsnitt for ar 202 4 [5].

Nar den fornybara andelen i den svenska residualmixen gar ned till noll procent &r
efterfragan pa fornybar el  med ursprungsgarantier ar sa stor att det inte blir nagon

sadan el kvar till dem som inte gér nagot aktivt val. Savar fallet i Sverige ar 2021. Da
kan aktiva miljoval fran elhandelsbolag och deras kunder styra produktion och

utbyggnad av produktion skapacitet , vilket ar det yttersta syftet med sadana val.
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El, svensk residualmix El, svensk supplier mix
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Den betydande elhandeln med vara grannlander innebar att den el som erbjuds av
svenska elhandelsbolag inte nédvandig tvis ar densamma som den el som faktiskt
produceras i Sverige. Ar 202 4 stod férnybar el fér 70, 3 procentav denna
produktion, karnkraft for 2 8,7 procent, medan endast 1,0 procent var el tillverkad
av fossila ravaror. Den fornybara elen bestod av  vattenkraft (37,9 procent),
vindkraft (2 4,0 procent), varmekraft ( 6,0 procent) och solkraft ( 2,4 procent).

Ar 20 24 hade Sverige en stor nettoexportav el pé 20 procent av den totala
produktionen [35]. Det ar en uppgang fran 17 procent ar 202 3.

Det varde pa elens klimatpaverkan  som redovisas pa vissa laddstolpar enligt
reglerna for miljdinformation om drivmedel motsvarar svensk supplier mix
Tidigare har ett varde tilldelatav EU motsvara nde situationen pa den svenska
elmarknaden &r 2013 anvants [8]. Energimyndigheten har nu latit ta fram ett nytt
varde som motsvarar situationen ar 2019 | 9]. Se vidare avsnitt 2.
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Las mer y anvéandning av palmolja och dess konsekvenser

Palmolja och palmolje produkter som PFAD ( Palm Fatty Acid Distillate) &r problematiska
ravaror till  fornybar diesel och biobensin. EU har bedomt att palmolja som enda ravara
till biodrivmedel medfér betydande risk for indirekta markanvandningseffekter uoj
klartext skovling av regnskog och utdikning av vatmarker. Detta beskrivs i faktarutan pa
sidan 14.Fran ar 2016 6kade anvandningen av PFAD drastiskt i Sverig e. Ar 2018 stod
palmolja och PFAD for 49 procent av ravarorna till den HVO som anvandes i Sverige ,
motsvarande 33 procent av alla biodr  ivmedel och 7,5 procent av alla drivmedel i

vagtrafiken éver huvud taget.

Det ohallbara i denna utveckling uppmarksammades av flera miljporganisationer . Gréna
Mobilister inledde kampanjen  Fossilfrihet till varje pris ? med malet att PFAD inte langre
skulle klassas som restprodukt, vilke t hade skapat gynnsamma férutséttningar for PFAD

pa marknaden [36]. Fran juli 2019 klassas PFAD i stallet som en priméar produkt fran
oljepalmen, och sedan januar i 2022 far palmoljaoch  PFAD i praktiken inte anvandas for
att uppfylla reduktionsplikten. Se faktaruta n pa sida 13.

Den stora uppmarksamhet som riktats mot riskerna med palmolja har lett till kraftfulla
politiska atgarder for att f& bukt med regnskogsskévlingen i Sydostasien. Ar 2016 gick
nastan en miljon hektar ursprung lig skog i Indonesien till spillo, enligt World Res  ources
Institute [ 37]. Sedan dess minskade skogsskévlingen gradvis il &r 2021, da cirka

200 000 hektar ursprunglig skog forsvann . Sedan dess har avskogningen o©kat nagot , och
forlusten av ursprunglig skog nadde cirka 260 000 hektar ar 202 4.

Den Over lag positiva utvecklingen i Indonesien ar dmtalig och kan paverkas av politiska
vindkantringar.  Sa har skett i Brasilien, dar forl  usten av ursp runglig skog minskade fram
till &r 2015, for att sedan 6ka igen.

Det finns en risk att ravara till HYO som klassas som anvand matolja egentligen ar

jungfrulig palmolja. Sadana uppgifter kommer fran visselblasare inom

biobransleindustrin  [38]. Detsamma galler POME (Palm Oil Mill Effluent) och andra

rester fran palmoljeindustrin . Overvakningen stéter pa problem i lander som Indonesien
och Malaysia, medan Kina 6ver huvud taget inte slapper in nagra utlandska inspektorer
Anvand matolja stod for nio procent av ravarorna till den HVO som anvandes i Sverige ar
2024. Av denna m atolja kom 57 procent fran Kina och 25 procent fran Indonesien,

Malaysia eller Singapore. Endast en procent av var HVO tillverkades av POME ar 2024.
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L&s mer vy transparens om biodrivmed lens ursprung enligt REDIII

Enligt EU:s fornybartdirektiv (EU) 2018/2001 ska inte bara de fornybara ravarornas

ursprung rapporteras till Energimyndigheten av drivmedelsleverantérerna  , utan ocksa
hela foradlings - och distributionskedjan. Varje drivmedelsbolag i EU ska dessutom
redovisa sina biodrivmedels ursprung for konsumenterna. Detta krav skarptesi den
uppdatering av direktivet (EU) 2023/2413, som tradde i kraft den 20 november 2023 ., Ofta
kallad REDIII. | detta nya direktiv  framgar det uttryckligen i Artikel 30, punkt 3,  att
konsumentupplysningen ska vara aktuell, lattillganglig och anvandarvanlig , enligt det

fetade tillagget nedan.

" Aktuell, lattillganglig och anvandarvénlig information om geografiskt ursprung och typ av
branslerdvara nar det galler biodrivmedel, flytande biobrénslen och biomassabranslen per
bransleleverantor ska goras tillganglig for konsumenter pa operatérers, leverantorers eller
berérda behériga myndighete rs webbplatser och ska uppdateras arligen. ~

EU- parlamentets forslag att denna konsumentupplysning dessutom ska finnas pa alla
tankstationer kom  inte med i det slutgiltiga direktivet (EU) 2023/2413.

Krav et fran EU pa konsumentupplysning om biodr ivmedel anses infort i svensk ratt
genom vart eget regelverk om miljéinformation om drivmedel [ 1,2]. Det nya EU- kravet
att informationen ska vara aktuell, lattillganglig och anvandarvanlig innebar att detta

regelverk maste forbattras. REDIII ska vara implementerat i alla EU:s medlemslander

sedan den 21 maj 2025. Sverige har &nnu inte forbattrat sitt regelverk om

miljéinformation for att leva upp till direktivet. Se faktarut a pa sida 4 8.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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6 Drivmedel frAn enskilda | everantorer

| detta avsnitt redovisas  klimatpaverkan, férnybar andel, ravaror och
ursprungslander till  drivmedel som enskilda leverantorer sdlde  pa den svenska
marknaden ar 202 3. Leverantorerna ar sedan den 1 oktober 2021 alagda att redovisa
dessa uppgifter, enligt Energimyndighetens foreskrifter om miljéinformation om
drivmedel [ 1- 3].

Var r edovis ning & en sammanfattning av de uppgifter leverantérerna publicerar pa

sina webbplatser. Miljéinformationen ar ofta bristfallig, inte uppdaterad, eller

saknas helt. Sadana brister ar vanligast hos mindre leverantorer. Vi redo gor endast

for miljéinformation som hjalpligt foljer Energimyndighetens riktlinjer, for att
gora jamforelser sa rattvisa som mojligt.

For attinte 6verlasta var redovisning valjer vi bort att visa miljéinformation for
bensin 98 oktan och diesel av miljoklass 3 (MK3) . Vi visar bara miljéinformation for
drivmedelsprodukter som séljs till allméanheten . Darmed redovisar vi till exempel

inte biogasprodukter avsedda for bussar.

For att tolka tabellerna nedan ratt ar det viktigt att kanna till att alla

drivmedels produkter § BLE{]1 141 { TWL{BE ~; tbBTTH  disS
reduktionsplikten . Den innebar att varje leverantér maste minska klimatpaverkan
fran all bensin  och diesel de séljer genom att blanda in biodrivmedel (se faktaruta

pa sida 9). Eftersom biodrivmedel ar dyrare &n fossila drivmedel och de

biodrivmedel som blandas in i bensin och diesel  beskattas pa samma satt som
fossila drivmedel Vvill leverantdrerna ofta st inte blanda in mer biodrivmedel &n vad
plikten kraver. Det innebar att om en kund véljer en bensin - eller diesel produkt
med hogre klimatnytta och hogre fornybar andel, riskerar detta att  balanseras
genom forsaljning aven  produkt med lagre fornybar andel till en kund som inte gor
ett aktivt val.

For att som konsument  vara saker pa att bidra till en storre klimatnytta genom att

aktivt valja drivmedel ar det darmed viktigt att valja alternativa drivmedel som inte

omfattas av reduktionsplikten (exempelvis E85 , HVYO100 eller fordonsgas ). Den

konsument som inte kan eller vill valja ett sadant alternativt  drivmedel kan bidra
till att forbattra hallbarheten hos bensin och diesel genom att valja en produkt som
innehaller hallbara ravaror fran lander som respekterar manskliga rattigheter , och

som minimerar miljopaverkan vid  ravaru utvinningen.

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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Leverantor Y &r

Circle K/lngo v 2024

Din - Xu 2024

OKQ8/Tanka v 2024

Produktnamn

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Bensin 95

Bensin 95 oktan

GoEasy Bensin 95

Fornybar energiandel 6,9 8,7 6,3

(%)

Fornybara ravaror U Majs v 5,6 Veteu 3,1 Majsu 4,9

energiandel (%) Ukraina, Pole n Sverige, Storbritannien, Ukraina, Sverige, Polen

Ursprungsléander i fallande Tjeckien m.fl. m.fl.

betydelse Vetet 1,0 Majsu 2,7 Veteu 1,2
Sverige, Storbritannien , Ukraina, Paraguay, Sverige, Storbritannien ,
Danmark m.fl. Argentina m.fl. Danmark m.fl.
Animaliska fetter u 0,3 Anvand matolja v 1,4 Ragvetev 0,1
Belgien, Holland, Tyskland Malaysia Sverige

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Circle K - milj6info
Ingo - miljéinfo

Sagspan, korn, ragvete
mm.u 15

Sverige, USA, Tyskland
m.fl.

Din - X - miljéinfo

Korn, sockerbetor,
sockerror m.m. v <0,1
Sverige, Brasilien,
Tyskland

OKQ8Y_miljdinfo
Tanka - milj6info

Leverantor Y &r

Preem/Gulf v 2024

PS Energi/Runes bensin
u 2024

Qstar/Bilisten u 2024

Produktnamn

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Evolution Bensin

Bensin 95 oktan

Bensin 95 oktan

Tyskland, Spanien, Polen
m.fl.

Ukraina, Paraguay,
Argentina m.fl.

Fornybar energiandel 9,2 8,7 7,8

(%)

Fornybara ravaror U Veteu 5,7 Veteu 3,1 Vetet 3,9

energiandel (%) Sverige, Ungern Sverige, Storbritannien, Sverige, Belgien, Tyskland
Ursprungsléander i fallande Tjeckien m.fl. m.fl.

betydelse Animaliska fetter u 1,9 Majs u 2,7 Majsu 2,2

Ukraina, Paraguay,
Argentina m.fl.

Majsu 0,7
Ukraina, Rumanien

Anvand matolja v 1,4
Malaysia

Anvand matolja v 0,8
Mal aysia

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

SBE (Spent Bleaching
Earth) , teknisk majsolja,
raps, mm. v 0,9
Sverige, Spanien,
Storbritannien m.fl.

Preem - miljdinfo
Gulf - miljéinfo

Sagspan, korn, ragvete
mm. Y 15

Sverige, USA, Tyskland m.fl.

PS Energi - miljéinfo
Runes bensin

Korn, sagspan, ragvete
m.m. v 0,9

Sverige, Tyskland, USA
m.fl.

Qstar - miljéinfo

Grona Mobilister:

Drivmedelsfakta

2025


https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
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Leverantér v ar Stlu 2024 Stlv 2024
Produktnamn Blyfri 95 V- Power
Klimatpaverkan

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 6,7 5,3

(%)

Fornybara ravaror U Veteu 5,6 Veteu 3,6

energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Malaysia, Kina,
Indonesien, m.fl.

Sverige, Tjeckien, Belgien
m.fl.

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Majs v 0,8 Majs v 1,0
Ukraina, Paraguay, Rumanien, Ukraina,
Frankrike m.fl. Slovakien m.fl.
Kornu 0,3 Sockerbetor U 0,5
Tyskland Tyskland
Korn v 0,2
Tyskland

38

Mer information | st1- miljsinfo St1 -_miljpinfo
Diesel
Leverantér v ar Circle K/lngo v 2024 Din - X- 2024 OKQ8/Tanka Y 2024

Produkthamn Diesel MK1 Diesel med RME GoEasy Diesel MK1
Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)
Fornybar energiandel 6,0 6,3 8,1
(%)
Fornybara ravaror U Rapst 3,9 Rapsu 5,4 Animaliska fetter u 3,3
energiandel (%) Danmark , Frankrike , Polen | Danmark , Australien, Storbritannien, Spanien,
Ursprungsléander i fallande m.fl. Tyskland m.fl. Tyskland m.fl.
betydelse Animaliska fetter v 1,6 Rester fran biodiesel - Rapst 2,9
Belgien, Holland, Frankrike produktion u 0,6 Danmark, Lettland,
m.fl. Danmark Ukraina m.fl.
Solros v 0,4 Solros v 0,3 Rester fran biodiesel -
Frankrike, Ungern Ungern produktion v 1,6

Danmark

Ratallolja v 0,1
Sverige, USA

Fossila rdvaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Circle K - miljdinfo
Ingo - miljéinfo

Din - X - miljéinfo

Anvand matolja, solros,
ratallojam.m. v 0,3
Malaysia, Kina, Frankrike
m.fl.

OKQ8Y_miljdinfo
Tanka - miljéinfo
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https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
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Leverantor Y &r

Preem/Gulf u 2024

Preem/Gulf v 2024

PS Energi/Runes bensin
u 2024

Produktnamn

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Evolution Diesel

ACP Diesel 50

Diesel med RME

betydelse

Fornybar energiandel 6,8 50,0 6,3

(%)

Fornybara ravaror U Animaliska fetter u 4,7 Animaliska fetter u 29,3 Rapsu 5,4
energiandel (%) Tyskland, Belgien, Holland Holland, Tyskland, Sverige Danmark , Australien,
Ursprungsléander i fallande m.fl. m.fl. Tyskland m.fl.

Rapsu 1,7
Australien, Danmark,

Rapst 8,8
Australien, Ukraina ,

Rester fran biodiesel -
produktion v 0,6

Polen m.fl. Frankrike m.fl. Danmark
Anvand matolja v 0,2 Ratallolja 1 5,4 Solros v 0,3
Thailand, Irak, Spanien Sverige, USA Ungern

m.fl.

Fossila ravaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Matavfall, ratallolja,
sdgspan m.m. v 0,2
Storbritannien, Sverige,
Finland m.fl.

Preem Y miljdinfo
Gulf - miljéinfo

Solros, anvand matolja,
SBE (Spent Bleaching
Earth ) m.m. v 6,5
Frankrike, Spanien,
Tyskland m.fl.

Preem Y miljdinfo
Gulf - miljéinfo

PS Energi - miljéinfo
Runes bensin_

Leverantor Y &r

Qstar/Bilisten v 2024

Stlv 2024

Stlu 2024

Produktnamn

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Diesel med RME (B7)

Diesel /Citydiesel

1st Renewable Diesel

Fornybar energiandel 6,8 7,1 51,2
(%)
Fornybara ravaror U Rapst 4,5 Rapst 3,4 Animaliska fetter U 44,8
energiandel (%) Danmark, Australien, Frankrike, Spanien, Spanien, Polen,
Ursprungsléander i fallande Frankrike m.fl. Ungern m.fl. Storbritannien m.fl.
betydelse Animaliska fetter v 1,2 Animaliska fetter Ut 2,8 Rapst 5,1

Frankrike, Spanien, Polen Frankrike, Spanien, Frankrike, Australien,

m.fl. Holland m.fl. Tyskland m.fl.

Rester fran biodiesel -
produktion v 0,5
Danmark

Anvand matolja Y 0,6
Polen, Ukraina, Malaysia
m.fl.

Anvand matolja v 1,0
Malaysia, Ukraina

Fossila rdvaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Solros, anvand matolja U
0,4

Ungern, Frankrike, Polen
m.fl.

Qstar - miljdinfo

Solros v 0,3
Frankrike

Qstar - _miljdinfo

Solros v 0,3
Frankrike

St1 - miljéinfo
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https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.st1.se/miljoinfo

GRONA

MOBILISTER 40
Etanol E85
Leverantér v ar Circle K/lngo v 2024 Din - X- 2024 OKQ8/Tanka Y 2024
Produktnamn Etanol E85 Etanol E85 Etanol E85
Klimatpaverkan 45,4
(g CO2e/MJ)
Fornybar energiandel 72,0 75,5 74,0
(%)
Fornybara ravaror U Majs U 36,2 Vetet 46,8 Majs U 62,8
energiandel (%) Ukraina, Polen , Kanada Sverige , Storbritannien USA, Ukraina, Kanada m.fl.
Ursprungslander i fallande Veteu 29,2 Majsu 11,4 Veteu 11,2
betydelse Storbrit annien, Sverige Ukraina, USA Tyskland
Sockerror U 6,6 Sockerbetor v 8,9
Brasilien Tyskland
Ragy 4,9
Sverige
Ragvetet 3,5
Sverige

Fossila rdvaror u
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Circle K - miljdinfo
Ingo - miljéinfo

Din - X - milj6info

OKQ8Y_miljdinfo
Tanka - miljéinfo

Leverantor u &r Preem/Gulf/Runes Qstar/Bilisten u 2024 Stlv 2024
bensin v 2024

Produktnamn Etanol E85 Etanol E85 Etanol E85

Klimatpaverkan 45,4 45,4 43,3

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 75,5 76,7 78,0

(%)

Fornybara ravaror U Vete! 46,8 Vete! 43,6 Veteu 53,1

energiandel (%) Sverige, Storbritannien Belgien, Frankrike, Sverige | Belgien, Frankrike,

Ursprungsléander i fallande m.fl. Tjeckien m.fl.

betydelse Majs v 11,4 Majs v 14,9 Sockerbetor v 18,8
Ukraina, USA Ukraina, USA, Kanadam.fl. | Frankrike

Sockerbetor v 8,9
Tyskland

Sockerbetor u 13,0
Frankrike, Tyskland

Rester fran starkelse -
produktion u 3,2
Frankrike

Fossila ravaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Rag, ragvete U 8,4
Sverige

Preem - miljdinfo
Gulf - miljéinfo
Runes bensin

Rester fran

starkelseproduktion
korn,ragm.m u 5.2
Frankrike, Tyskland,
Sverige

Qstar - miljéinfo

Korn, majst 3,0
Tyskland, Ukraina ,
Rumanien m.fl.

St1 - miljdinfo
Shell - miljéinfo
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https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.ingo.se/produkter/v%C3%A5ra-drivmedel/milj%C3%B6
https://din-x.se/produkter/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.shell.se/bensinstationer/shells-drivmedel/ursprungsinformation.html
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Leverantor Y ar

Bodens kommun

u

Borlange Energi

2022

Ekogas v 2024

Fordonsbiogas

(%)

Produktnamn Biogas
Klimatpaverkan 18,2

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 93

100

Fordonsgas

96,1

Fornybara ravaror U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Sverige

Avloppsslam U 51

Matavfall v 100
Sverige

Matavfall v 62,0
Sverige

Matavfall u
Sverige

42

Avloppsslam u 23,7
Sverige

Tradgardsavfall v 5,1
Sverige

Godseluv 3,4
Sverige

Fossila ravaror u
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Bodens kommun

Borlange Energi -

Avfall fran foder -

tillverkning  och natur -
vard, slaktavfall v 1,9
Sverige

Ekogas - miljinfo

Fossila rdvaror u
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Gasefuels - milj6info

milj6info milj6info
Leverantér v ar Gasefuels U 2023 Gasefuels U 2023 Gasum CGSU 2024
Produktnamn Naturgas Biogas 100 Biogas
Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)
Fornybar energiandel 0 100 100
(%)
Fornybara ravaror U Godsel - 27 Avfall fran lantbruk v
energiandel (%) 56,3
Ursprungsléander i fallande Glycerin v 25 Avfall frdn matindustri U
betydelse 14,9
Avfall fran Godselu 119
enzymproduktion u 21
Andra restprodukter - 27 | Avloppsslam u 4,0
Ovrigau 12,9
Danmark, Sverige, Sverige, Danmark,
Holland , m.fl. * Tyskland m.fl .*

Gasefuels - miljdinfo

Gasum - miljéinfo

*Gasefuels och Gasum redovisar inte ursprungslander for varje fornybar rdvara separat, utan for alla sddana

ravaror tillsammans
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https://www.boden.se/gator-och-trafik/gator-och-parkering/tanka-biogas#Klimatpaverkan
https://www.boden.se/gator-och-trafik/gator-och-parkering/tanka-biogas#Klimatpaverkan
https://www.borlange-energi.se/om-oss/kor-fossilfritt
https://www.borlange-energi.se/om-oss/kor-fossilfritt
https://www.ekogas.se/fordel-for-alla/
https://gasefuels.se/
https://gasefuels.se/
https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
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Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Leverantér v ar Gasum v 2024 Gasum v 2024 Harnésand Energi &
Miljo v 2022
Produktnamn Biogas Naturgas Biogas 100

Ursprungsléander i fallande
betydelse

Fornybar energiandel 100 0 100

(%)

Fornybara ravaror U Matavfall v 21,0 Matavfall v 100,0
energiandel (%) Sverige

Avfall frén lantbruk u
17,8

Avfall frdn matindustri
21,2

Slakteriavfall v 17,5

Godsel m.m.u 225

Sverige, Danmark,
Frankrike , m.fl.*

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Gasum - miljéinfo

Gasum - miljéinfo

Harnésand Energi & Miljé

- _miljéinfo

*Gas um redovisar inte ursprungslander for varje fornybar rvara separat, utan for alla sddana révaror tillsammans

Ursprungslander i fallande
betydelse

Holland

Leverantér v ar Kraftringen Y 2024 More Biogas U 2024 Og Clean Fuels U 2024
Produktnamn BG100 BG100 Biogas

Klimatpaverkan

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 100 100 100

(%)

Fornybara ravaror U Glycerin U 25,4 Godselu 51 Matavfall v 27
energiandel (%) Tyskland, Danmark, Sverige

Grodor U 24,8
Danmark , Tyskland

Avfall frAn matindustri
34

u

Slaktavfall v 20

Sverige
Godselv 13,3 Matavfall v 15 Avfall frdn matindustri u
Danmark Sverige 18
Matrester v 13,2 Godselv 11
Danmark , Tyskland
Slaktavfall , bioolje - Ovrigau 24

rester , m.m. v 23,4
Norge, Danmark, Holland
m.fl.

Sverige , Danmark,
Frankrike m.fl.*

Fossila ravaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Kraftringen - miljéinfo

More Biogas - miljinfo

Og Clean Fuels -

milj6info

*0Og Clean Fuels redovisar inte ursprungslander for varje ravara separat, utan for alla ravaror tillsammans
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https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
https://www.gasum.com/sv/hallbara-transporter/bussar-och-personbilar/personbilar/biogasinfo/
https://www.hemab.se/fordonsgasochbiogas/harnosandfordonsgas.4.6857641f16956c7300e13f96.html
https://www.hemab.se/fordonsgasochbiogas/harnosandfordonsgas.4.6857641f16956c7300e13f96.html
https://www.kraftringen.se/om-oss/hallbarhet/klimat-och-miljo/drivmedel/
https://morebiogas.se/gasmack
https://ogcleanfuels.com/se/vara-branslen/cbg
https://ogcleanfuels.com/se/vara-branslen/cbg
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Sverige, Danmark

Leverantor Y ar OKQ8u 2024 OKQ8u 2024 Smalandska branslen u
2024

Produktnamn Biogas Bas Biogas 100 100 % Biogas

Klimatpaverkan 17,4 - 34,0 -4,0

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 100 100 100

(%)

Fornybara radvaror Y Avloppsslam u 43,1 Godseluv 98,2 Godselv 28

energiandel (%) Sverige Sverige Sverige

Ursprungslander i fallande Matavfall v 30,4 Avfall fran matindustri Matavfall v 22

betydelse Sverige 11 Sverige

Avfall frdn matindustri v
10,8
Sverige, Tunisien

Matavfall v 0,7
Sverige

Avloppsslam u 21
Sverige

Slaktavfall v 8,4
Sverige

Slaktavfall u 18
Sverige

Raglycerin, gédsel v 7,3
Norge, Sverige,
Storbritannien m.fl.

Avfall frin matindustri ~ u
11
Sverige

Fossila ravaror U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

OKQ8Y_miljdinfo

OKQ8Y_miljdinfo

Smalandska branslen -
miljéinfo

energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Sverige, Danmark, Litauen
m.fl.

Tyskland, Danmark,
Frankrike m.fl.

Leverantor Y ar Stlv 2024 Stlu 2024 Svensk biogas v 2024
Produktnamn Biogas Bas Biogas 100 CBG Biogas
Klimatpaverkan 26,3 19,6 2,3

(g CO2e/MJ)

Foérnybar energiandel 100 100 100

(%)

Fornybara rdvaror U Matavfall v 38,7 Réaglycerin v 27,6 Avloppsslam u 58

Sverige

Raglycerin v 34,9 Matavfall v 19,1 Raglycerin v 34
Tyskland, Danmark, Danmark Sverige
Frankrike m.fl.

Avfall fran matindustri v Avfall fran matindustri Matavfall v 7
20,1 18,7 Sverige

Sverige, Holland, Danmark

Danmark, Holland, Sverige

Avloppsslam u 3,6
Sverige

Avfall fran
fodertillverkning v 15,7
Lettland, Danmark, Turkiet

Grodrester , godsel , avfall
fran fodertillverkning
mm.u 27

Danmark, Sverige

Fett fran storkok,
slaktavfall, godsel m.m. u
18,9

Danmark, Holland

Fossila ravaror U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Stl - miljdinfo

Stl - _miljdinfo

Svensk biogas - miljéinfo
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https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://www.biogasbilen.se/miljo/
https://www.biogasbilen.se/miljo/
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.st1.se/miljoinfo
https://www.svenskbiogas.se/biogas-miljo/biogasens-miljopaverkan/
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Svensk biogas U 2024

Trollhattan Energi v
2024

Uppsala Vatten u 2024

LBG Biogas

Matavfall v 46,4

Biogas 100%

Godselu 47

Fordonsgas

Matavfall v 49,5

Sverige Sverige Sverige, Norge
Slaktavfall v 42,6 Slaktavfall v 39 Avloppsslam v 17,4
Sverige Sverige Sverige
Avfall frdn matindustri U Avfall fran matindustri v Fast avfall frdn handel v
110 14 10,7
Sverige Sverige Sverige
Fettavskiljarslam u 6,3
Sverige
Slurry, slaktavfall,
raglycerinm.m. v 16,1

Sverige, Norge, Tyskland
m.fl.

Svensk biogas - milj6info

Trollhéttan Energi -
miljéinfo

Uppsala Vatten -
miljéinfo

2024

VafabMiljg u

Ostersunds kommun v
2020

Biogas

Matavfall v 35,7

Biogas 100

Avloppsslam U 100
Sverige

Avloppsslam u 18,5

Spannmalsrester v 13,9

Godselu 12,8

Slaktavfall, drank m.m. u
19,1

Sverige, Danmark,
Tyskland m.fl. *

VafabMilj6 - miljéinfo

Ostersunds kommun U

miljéinfo

* VafabMiljo
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https://www.svenskbiogas.se/biogas-miljo/biogasens-miljopaverkan/
https://www.trollhattanenergi.se/biogas/miljomarkning-av-biogas/
https://www.trollhattanenergi.se/biogas/miljomarkning-av-biogas/
https://www.uppsalavatten.se/foretag/avfall-och-atervinning/tanka-biogas/
https://www.uppsalavatten.se/foretag/avfall-och-atervinning/tanka-biogas/
https://vafabmiljo.se/tjanster/biogas/
https://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/biltrafik/tanka-biogas.html
https://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/biltrafik/tanka-biogas.html
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HVO100
Leverantér u ar Biofuel Express/ Circle K v 2024 OKQ8/Tanka v 2024
Energifabriken/Qstar/
Bilisten - 2024
Produktnamn Neste MY Fornybar HvO100 Neste MY Foérnybar Diesel
Diesel
Klimatpaverkan 20,8 19,0
(g CO2e/MJ)
Fornybar energiandel 99, 8 100 99,9
(%)
Fornybara ravaror U Rapsv 31,4 Rapsv 39,8 Animaliska fetter u 82,5
energiandel (%) Australien , Danmark, Australien, Danmark, Tyskland, Frankrike ,
Ursprungsléander i fallande Frankrike m.fl. Tyskland m.fl. Storbtitannien m.fl.

betydelse

Animaliska fetter u 31,0 Animaliska fetter u 34,4 Rapsu 9,5
Argentina, Belgien, Spanien, Polen, Tyskland Australien, Holland,
Danmark m.fl. m.fl. Frankrike m.fl.
PFAD (Palm Fatty Acid Anvand matolja U 24,1 Solros v 7,9
Distillate) *u 17,8 Kina, Indonesien , Malaysia | Frankrike, Osterrike
Indonesien m.fl.

Solros, anvand matolja U
19,6

Frankrike, Ungern,
Rumanien m.fl.

Fossila rdvaror u
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Biofuel Express -
milj6info
Energifabriken -
milj6info
Qstar - miljéinfo
Neste - miljinfo

SBE (Spent Bleaching
Earth) v 4,7
Malaysia, Indonesien

Circle K - miljginfo

OKQ8Y_miljdinfo
Tanka - miljéinfo

*

PFAD é&r en b iprodukt vid palmoljeraffinering

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel
(%)

100

100

Leverantér v &r Preem/Gulf - 2024 Preem - 2025 PS Energi/ Runes bensin
u 2024
Produktnamn HVO100 Redefine HVO100 HVO Diesel /HVO Diesel

100

100

Fornybara ravaror U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Anvand matolja v 55,9
Kina, Malaysia, Singapore
m.fl.

Animaliska fetter v 86,7
Tyskland, Belgien, Spanien
m.fl.

Anvand matolia v 55,9
Kina, Malaysia, Singapore
m.fl.

Animaliska fetter u 44,1
Storbritannien, Spanien,
Belgien m.fl.

Anvand matolja v 11,6
Storbritannien, Frankrike,
Danmark

Animaliska fetter u 44,1
Storbritannien, Spanien,
Belgien m.fl.

Rester fran
biodieselproduktion v 1,7
Spanien

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Preem - milj6info
Gulf - milj6info

Preem - milj6info

PS Energi - miljéinfo
Runes bensin
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https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://energifabriken.se/hvo/
https://energifabriken.se/hvo/
https://qstar.se/miljoinformation
https://www.neste.com/sv-se/produkter-och-innovation/neste-my-fornybar-diesel/miljomarkningen
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://www.okq8.se/pa-stationen/drivmedel/hallbara-drivmedel/
https://tanka.se/files/Tanka_Milj%C3%B6information_240605.199d8d9.pdf
https://www.preem.se/miljoinfo
https://gulfsverige.com/drivmedel/
https://www.preem.se/miljoinfo
https://psenergi.se/miljoinfo/
https://runesbensin.se/miljoinformation/
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(%)

Leverantor Y ar Stl- 2024
Produktnamn HVO100
Klimatpaverkan 13,3

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 99,4

Fornybara rdvaror U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Anvand matolja Y 43,6
Malaysia, Kina, Singapore
m.fl.

Animaliska fetter u 29,1
Frankrike, Polen, Tyskland
m.fl.

Rapsv 26,7
Frankrike, Holland,
Australien m.fl.

Fossila ravaror U
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Naturgas v 0,5
Qatar

Konventionell rdolja v
0,1
USA, Norge, Nigeria m.fl.

Mer information

St1 - miljdinfo

FAME100

46

Leverantor U &r

Biofuel Express Y 2023

Circle K v 2024

Energifabriken u 2023

energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Danmark, Australien,
Frankrike m.fl.

Produktnamn B100 Biodiesel RME B100 Ecobransle RME 100
Premium

Klimatpaverkan 36,2 (galler ar 2020) 36,7 28,9

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 100 100 100

(%)

Fornybara rdvaror U Rapsv 100,0 Rapsv 100,0 Rapsv 100,0

Danmark, Tyskland, Polen
m.fl.

"SYLOLLTEWYTrth
Sverige”

Fossila ravaror v
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information

Biofuel Express U
miljéinfo

Circle K - miljginfo

Energifabriken -
miljdinfo

Leverantor U &r

Qstar/Bilisten u 2024

Produktnamn

RME

betydelse

Klimatpaverkan 34,6

(g CO2e/MJ)

Foérnybar energiandel 100

(%)

Fornybara ravaror Y Rapst 100,0
energiandel (%) Finland, Frankrike,
Ursprungsléander i fallande Ukraina m.fl.

Fossila ravaror U
energiandel (%)
Ursprungslander i fallande
betydelse

Mer information

Qstar - miljéinfo
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https://www.st1.se/miljoinfo
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://biofuel-express.se/knowledge-hub/miljoinformation/
https://www.circlek.se/drivmedel/miljoinfo
https://energifabriken.se/rme/
https://energifabriken.se/rme/
https://qstar.se/miljoinformation
https://qstar.se/miljoinformation
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Elektricitet

Leverantér v ar OKQ8u 2024 Ovriga ' 2024
Produktnamn HPC El El

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 100 i.u.
(%)

Fossilfria  kraftslag u Vatten U 86 i.u.
energiandel (%) Vindu 7

Biobransle v 7

Fossila kraftslag U
energiandel (%)
Ursprungsléander i fallande
betydelse

Mer information OKQ8Y_miljdinfo

Den obligatoriska miljdinformationen om el ar mer knapphandig &h om andra

drivmedel [1- 3]. Den enda information som maste anges ar klimatpaverkan hos
svensk elmix, enligt ett referensvarde som Energimyndigheten tilhandahaller
enligt anvisningar fran EU. Det nu géallande véarde tar 7,2 g COe2/MJ och motsvarar
den svenska elmixen ar 2019. Darmed blir alla leverantorers obligatoriska
miljéinformation om el densamma.

| &r ser vif or forsta gangen att en leverantor frivilligt ger ytterligare information.

Det galler OKQ8, som deklarerar  kraftslagen i den el som levereras vid deras High
Power Charging (HPC). Grona Mobilister  utgar fran att OKQ8 kopt

ursprungsgarantier for fornybar el enligt ovanstaende miljodeklaration , men har
inte undersokt saken  narmare .

Grona Mobilister: Drivmedelsfakta 2025
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Las mer y miljinformationen maste forbattras

Regelverket kring miljinformation om drivmedel maste fortydligas och forbattras.
Grbna Mobiliste r har lista t latt genomforbara férslag som skulle géra informationen mer
heltdckande, aktuell och konsumentvanlig [39,40 ].

Energimyndigheten lat fram till hdsten 2023 mindre drivmedelsleverantorer slippa alla
krav pa att redovisa miljdinformation, i strid med EU:s fornybarhetsdirektiv (se faktaruta
pa sida 35) och i strid med det svenska regelverket. Otydliga formuleringar i det svenska
regelverket inbjod till denna feltolkning. Energimyndigheten éndrade sig sedan Grona
Mobilister drivit fragan till Férvaltningsréatten i Linkoping [ 41].

Véaren 2025 presenterade Energimyndigheten forslag pa nya foreskrifter om

miljoinform  ation om drivmedel, som dock inte innehdll nagra forbattringar. Gréna

Mobilister svarade pa remissen av detta forslag [40]. Energimyndigheten har vid

publiceringen av denna rapport i december 2025 annu inte tagit beslut om nya

foreskrifter, eller  lagt ett nytt forslag som tar hénsyn till remissinstansernas synpunkter.

Harmed bryter Sverige mot kraven i det uppdaterade fornybarhetsdirektivet REDIII att

miljdinformationen ska vara "EW3SLEYY, Yh33TVYYrhbr Y.Dettadingkiv EBShBLE] S
skulle ha varit inforlivat i nationell ratt senast den 21 maj 2025 (se faktaruta pa sida 35).

Det nya kravet i férnybarhetsdirektivet REDII E33 Tbhf dl{bE3Tdbtbh TWE OE1lE ' E
Yh33TYYrhbr YTr dijS EBOhBLEl{OohBYTr ~ 111 TBbbBLihlE

1) att kravet pa att publicera miljdinformation om de drivmedel som séldes foregaende ar
tidigarelaggs fran 1 oktober, till exempel till 1 juli. Leveranttrerna har tillgang till den

aktuella informationen redan i borjan av juni, da Energimyndigheten &r kla r med sin
granskning av de uppgifter leverantérerna rapporterar senast 1 april om féregdende ars
forsaljning.

2) att Energimyndigheten dvertar ansvaret att publicera den fullstandiga

miljéinformationen pa webben fran drivmedelsleverantérerna. Om informationen

publiceras pa ett och samma stalle hos myndigheten blir det mycket enklare for

konsumenter att jamféra ol ka leverantdrers miljdinformation, vilket ar ett

grundlaggande syfte med hela systemet. Hos manga leverantorer ar det i nulaget svart att
hitta informationen pa deras hemsidor, den foljer langt ifran alltid foreskrifterna, och

den presenteras pa olika satt  hos olika leverantorer, vilket forsvarar jamforelser. Hos flera
leverantdrer saknas miljdinformation helt . Behovet att utfora tillsyn av den webbaserade
miljdinformationen skulle forsvinna, vilket skulle spara vardefull arbetstid fér
Energimyndighete n. Grona Mobilister ar i dagslaget den enda aktér som sammanstaller
miljéinformationen fran olika aktorer pa ett  och samma stalle v iforeliggande rapport.
Det gor vi helt utan ekonomiska  bidrag till detta arbete , som en tjanst till konsumenter
och upphandlare.

3) att placeringen av miljddeklarationen vid pafylinadsanordningen for drivmedlet
fortydligas, sa att konsumenter vet var de ska soka informationen med blicken nar de
tankar eller laddar, oberoende av vilken leverantér de valjer. Idag placeras

miljodeklara tionen ibland pd pumphusets gavel, eller pa en takpelare, sa att den inte syns
da man greppar munstycket for att tanka.
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Las mer vy rattstvist om tillsyn av miljdinformation

Ar 2023 begéarde Gréna Mobilister tillsyn av fyra mindre leverantérer som inte

publicerade miljdinformation som sina drivmedel enligt regelverket. Energimyndigheten

vagrade att utfora tillsyn p& var uppmaning, med hanvisning till att de sjalva styr éver

nar och pa vilket satt de inleder tillsyn.

Grona Mobilister  6verklagade denna vagran till Forvaltningsratten i Linkoping (mal

5382u 23) [41], som dock gick pa myndighetens linje i sin dom den 28 mars 2024 [42].
Grona Mobiliste r dverklaga de denna dom till Kammarratten i J6nkping [43], som dock
nekade oss provningstillstdnd  den 10 januari 2025 (mal  1196' 24). Vi dverklagade detta
beslut till Hogsta forvaltningsdom stolen [44], som dessvarre avvisade var talan och
faststallde forvaltningsréattens dom den 19 juni 2025 (mal 494 u 25). Att alla svenska
rattsinstanser gick pa Energimyndighetens linje beror pa att en ratts praxis idenna typ av

mal redan hade hunnit utvecklats i Sverige.

Grona Mobilister driver detta rattsfall for att sakerstélla att konsumenter far tillgang till

den miljdinformation om drivmedel de har ratt till enligt EU - ratt och svensk ratt. Malet
ar att Energimyndigheten i egenskap av tillsynsmyndighet ska alaggas att utfora tillsyn
av drivmedelsleverantérer da myndigheten uppmarksammas pa att leverantéren inte

efterlever regelverket for miljéinformation. | vissa fall har felaktigheter kvarstatt i flera
ar trots att Energimyndigheten uppmarksam mats pa bristerna.

| en bloggpost av  Gréna Mobilisters tf generalsekreterare Per Ostborn utvecklas
foreningens tankar kring Energimyndighetens svarbegripliga ovilja att ge 0ss
konsumenter den hallbarhetsinformation om drivmedel vi har ratt till  [45]. Denna
konsumentupplyshning blir allt viktigare i var oroliga samtid dar energin spelar en
avgoOrande roll i de geopolitiska omvélvningarna, och dar vi medborgare genom vara val
maste ta allt stérre eget ansvar for omstallningen i takt med att ekonomiska styrmedel
och regleringar forsvagas eller avs  kaffas.

| rattsprocessen mot Energimyndigheten har Gréna Mobilister bland annat hanvisat till
Arhuskonventionen, som bland annat syftar till att sékerstalla tillgangen till
miljoinformation och att utoka majligheten till rattslig provning i miljofragor.

Energimyndigheten bér valkomna att miljdorganisationer och allmanhet hjalper demii
deras uppdrag att uppratthalla god konsumentinfo rmation genom att patala brister i

miljdinformationen . Regelverkets natur gor tillsyn ~ en enkel. P& liknande satt uppmuntrar

manga kommuner medborgarna att lamna klagomal pa brister i livsmedels -
verksamheter. Vid b ehov leder detta till inspektion och férelaggande.
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