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Remissvar från Gröna Mobilister gällande 
promemorian Tillfälligt statsbidrag för sänkta 
priser i kollektivtrafiken 

 

Om Gröna Mobilister 
Gröna Mobilister är en ideell förening som verkar för en mobilitet som är anpassad 
till planetens gränser och global rättvisa. Vi vill stärka människors livskvalitet i 
städer och på landsbygd. Gröna Mobilister företräder inget särintresse när det 
gäller fordon, drivmedel eller val av mobilitetslösningar. 

Föreningen Gröna Mobilister är tacksam för möjligheten att lämna synpunkter på 
denna remiss, och vi bistår gärna Klimat- och näringslivsdepartementet i det 
fortsatta arbetet för att uppnå ett hållbart transportsystem. 

Sammanfattning 
● Bra initiativ 
● Riskfyllt förslag där regionerna tar risken 
● Viktigt att åtgärden utvärderas 
● Kostnader för förstärkningsåtgärder saknas 
● Sänk priset för alla biljetter 
● Oklarheter kring effekter 

Synpunkter 
Gröna Mobilister är positiva till initiativet om sänkta kostnader för privatpersoner 
som köper månadskort i kollektivtrafik. Likt Gröna Mobilister tidigare uttryckt i 
remissvar gällande tillfällig sänkning av skatt för bensin och diesel så har 
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kostnadsutvecklingen varit för hög inom kollektivtrafik gentemot den 
prisutveckling som skett för bilkörning. Att sänka priset på månadskort i 
kollektivtrafik har testats och utvärderats i Tyskland, något Gröna Mobilister skrev 
om tillsammans med forskare från Lunds universitet1. Det är inte helt lätt att 
jämföra Tidösamarbetets förslag gentemot Tysklandbiljetten då skillnaderna är 
stora. En gemensam nämnare är kraftigt reducerat pris för konsument, i Tyskland 
ledde det till skyhög ökad användning medan vi ännu inte vet effekter i Sverige. 
 
Vi vill lyfta fram att upplägget, genomförbarheten och potentiella långvariga 
effekter hade blivit tydligare, lättare och bättre om förslaget hade tagits fram i 
samverkan med kollektivtrafikbranschens aktörer. Det hade med största 
sannolikhet gett användarna en mer effektiv och förståelig upplevelse. 

Orimlig riskfördelning 
§10 beskriver att ifall statliga medel understiger belopp som Regionala 
kollektivtrafikmyndigheter (RKM) ansöker om i bidrag, då ska underskottet 
solidariskt täckas av alla RKM:er som tar del av bidraget. Det innebär att ifall 
åtgärden skulle visa sig oväntat populär i storstäder så kan RKM:er i mer glesa 
områden behöva betala för detta. Givetvis kan situationen bli den omvända men det 
bedömer Gröna Mobilister som mindre troligt. Därför riskerar åtgärden att bidra till 
att redan idag svaga RKM:er kommer behöva subventionera tunnelbaneresenärer i 
Stockholm istället för att förbättra sin regionala kollektivtrafik. 
 
Alternativet för en RKM i glesbygd är att avstå från bidraget och inte sänka kostnad 
för månadskort, något Gröna Mobilister inte hoppas blir fallet då vi värnar om 
hållbar mobilitet, i hela landet. 
 
Gröna Mobilister föreslår därför att förslaget skrivs om så att risken tydligare 
omfördelas till de som gynnas mest av åtgärden eller allra helst att staten tar hela 
risken likt de gjort när de tillfälligt sänkt skatt på bensin och diesel. 

Åtgärden SKA utvärderas 
Under rubrik 5.11 framgår att åtgärden bör utvärderas i termer av effekt på 
försäljning av månadskort, resmönster, val av transportmedel samt utsläpp av 
växthusgaser. Att det bör utvärderas är en allt för vag skrivning, självklart SKA 
åtgärden utvärderas. Den här typen av åtgärder är tämligen outforskad mark vilket 

 
1 Hagemann, J., & Johansson, M. (2025). The Sweden Ticket: An overview of the “German Ticket” and 

possibilities for a similar ticket in Sweden. 
https://lucris.lub.lu.se/ws/portalfiles/portal/228966751/Hageman_Johansson_2025_The_Sweden_Ticket.pdf 
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gör det svårt att bedöma effekter, att då inte nyttja chans till ordentlig utvärdering 
för framtida liknande förslag är en ordentligt missad chans. Denna utvärdering bör 
finansieras av staten. 

Kostnader för förstärkningsåtgärder saknas 
Förslaget bör innehålla finansiering för eventuella trafikförstärkningsåtgärder som 
kan bli aktuella. Eftersom förslaget togs fram utan samverkan och förankring hos 
RKM:er så finns det ingen förberedelse hos dem för att finansiera 
trafikförstärkningsåtgärder under 2026. Undersökningar visar att nya och gamla 
användare av kollektivtrafik värderar turtäthet, tidspassning och sittplatsgaranti 
högt. Kollektivtrafiken ska vara tillförlitlig. Leder minskat pris till ökad trängsel 
och förseningar under perioden finns det stor möjlighet att det påverkar 
användningen av kollektivtrafik negativt över lång sikt. Det bör därför ha varit med 
finansiering för trafikförstärkningsåtgärder från staten. 

Sänkning för alla biljetter 
Den tillfälliga sänkningen gäller endast för månadsbiljetter. Utifrån ett 
användarperspektiv hade det varit bättre om den hade gällt för alla biljetter. 
Resmönster har ändrats efter covid och flera jobbar några dagar i veckan hemifrån. 
Detta har i sin tur lett till att fler köper enkelbiljetter istället för månadsbiljetter i de 
regioner där det inte finns attraktiva initiativ för dessa personer. Det blir 
oförståeligt för användarna att sänkningen inte gäller alla biljetter och med 
nuvarande utformning riskerar den att missa vissa användargrupper. 

Oklarheter kring effekter 
Enligt förslaget så kan åtgärden minska koldioxidutsläppen med 25 000 ton 
koldioxidekvivalenter. Samtidigt tydliggörs det i förslaget att en eventuell effekt på 
ökat resande i kollektivtrafiken eller minskat resande med fossilbränsledrivna bilar 
inte går att kvantifiera. Vi efterfrågar därför en beskrivning av underlaget gällande 
den tydliga siffran för minskade koldioxidutsläpp. 

 

 

För Gröna Mobilister 

Jesper Johansson, ordförande 
 

 

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:2066059/FULLTEXT01.pdf

